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СВОБОДНОЙ НЕМЕЦКОЙ МОЛОДЕЖИ 


Благодарю за приветствие молодых немецких борцов за 
мир, — участников Общегерманского слета молодежи. 


Желаю германской молодежи, активному строителю единой 
демократической и миролюбивой Германии, новых успехов в 


этом великом деле. 


и. сталин. 


Партийная 
организация судна 


Создание на буксирных, пассажирских И 
путейских судах боеспособных партийных 
организаций — дело первостепенной важ- 
пости, ибо от того, ках подобраны и спло- 
чены судовые коллективы, как они моби- 
лизованы на выполнение поставленных пе- 
ред ними задач, зависит в огромной. мере 
успех перевозок пароднохозяйственных гру- 
зов на речном транепорте. 

Политорганы речного транспорта, опира- 
ясь на поддержку территориальных пар- 
тийных организаций, сделали немало, что- 
бы укрепить партийные организации на 
флоте, создав их на многих судах транзит- 
ного и местного флота. Число партийных 
организаций во многих бассейнах в этом 
году возросло. Так, в Нижнеиртышеқом па- 
роходстве в прошлом году было 8 суловых 
парторганизаций, а ныне — 14, в Волж - 
ском грузовом было 27, стало 36, в Запад- 
носибирском пароходстве количество судо- 
вых парторганизаций удвоилось и т д.. 


В межнавигационные месяцы была про- 
ведена большая работа по подготовке кад- 
ров; партийный актив учился на курсах 
пропагандистов и агитаторов, на семина- 
рах секретарей парторганизаций и партор- 
тов. Перед началом навигации была произ- 
ведена расстановка партийных и комео- 
мольских сил, учитывающая  пелееообраз- 
ность их концентрации на решающих уча- 
стках флота. Первичные партийные орга- 
низации на судах ныне об’единяют значи- 
тельный отряд коммунистов плавсостава н 
являются большой силой в деле организа- 
нии масе речников на выполнение и пере- 
выполнение послевоенной сталинской пя- 
тилетки. 

— 

У судовой парторганизапии широкое по- 
ле деятельности. Будучи первичной орга- 
низацией производственного типа, она 00- 
лечена правом контроля хозяйственной 
деятельности администрации судна и, сле- 
довательно, имеет большие возможности 
плиять на производственную жизнь всего 
судового коллектива. 

Коммунисты судна должны быть вожа- 
ками социалистического соревнования, 0р- 
танизаторами коллективной стахановской 
работы, борцами за все новое, передовое, 
что способствует дальнейшему погему 
речного транспорта и его техническому 
прогрессу. Они должны развивать крити- 
ку и самокритику как могучее средство 
для неуклонного движения вперед. 


Судовая парторганизация обязана Итти 
всегда во главе всего коллектива, насаждая 
креикую, железную дисциплину, добиваясь 
четкости и слаженности всего процесса ра- 
боты сүдна. Исключительно ответственна 
роль партийной организации в постановке 
политико-воспитательной работы, в повы- 
шении идейного кругозора коммунистов и 
беспартийных, в воспитании членов коман- 
ды в духе сониалистического отношения к 
труду, горячей преданности советской Ро- 
дине. 

Многие судовые партийные организации 
с первых же рейсов развернули активную 
оргапизаторскую и массово-политическую 
работу. Возьмем, к примеру, парторганиза- 
цию буксирного парохода на Днепре «Ака- 
демик Тимирязев», об’единяющую трех 
членов и одного кандидата в члены ВКП(б). 
Цри непосредственной помощи и под руко- 
подетвом парторганизации (секретарь тов. 
“тепанов) команда судна досрочно выпол- 
нила пятилетний план перевозок и уснешно 
справляется с выполнением текущих про- 
изводственных заданий. 

Что характеризует эту судовую партор- 
ганизацию? Прежде всего ее умение опп- 
раться на актив, правильно использовать 
силу большевистской агитации и пропаган- 
ды для решения хозяйственных задач и 
укрепления дисциплины в коллективе. 
Партийная организация является душой со- 
ревнования за звание «Отличная судовая 
вахта». Коммунисты судна возглавили с0- 
ревнование по профессиям, являя личный 
пример в этом соревновании, систематиче- 
ски проводят беседы на политические и 
экономические темы. Регулярно выпускает- 
ся стенная газета. Часто проводятся от- 
крытые партийные собрания, к которым 
готовятся здесь заблаговремевнч. Коммуни- 
сты судна создали политшколу для ком- 
сомольцев и руководят кружком по изуче- 
нию биографии И. В. Сталина. 

Все речные бассейны облетрла весть 0 
выдающемся уенехе команды волжского па- 
рохода «Киров», доставившего в Сталинград 
гигантский плот об’емом в 60 тысяч кубо- 
метров. В достижении этой замечательной 
победы велика организующая роль партор- 
ганизации. Судовая парторганизапия (сек- 
ретарь тов. Анисимов) всеми средствами 
массово-политической работы помогала ка- 
питану судна лов: Григорьеву и механику 
тов. Лазунину с честью выполнить задачу 
досрочной доставки городу-герою—Сталин- 
граду леса для нужд восстановления и 
строительства. 

Активно борется за выполнение 


новского плана сулва и отличное обслужи- 
вание пассажиров судовая парторганизация 
теплохода «Иосиф Сталин» — флагмана 
пароходётва канала Москва — Волга, воз- 
главляемая штурманом тов. Шиилевым. 
Красный уголок судна — здесь центр мас- 
совой работы. Регулярно выходит степная 
газета, в каждом рейсе выпускаются «мол- 
нии». Коммунисты являются организатора- 
ми повахтениого соревнования. Для членов 
команды систематически устраиваются 
читки газет, беседы. 


Опыт ряда судовых партийных органи- 
заций учит тому, что каждая судовач парт- 
организация имеет возможности поднять 
уровень организационно-партийной и по- 
литико-воспитательной работы. В этом им 
должны оказывать повседневную помошь 
политотделы, нартийные комитеты плазвсо- 
става транзитного флота, парторганизация 
портов и пристаней, к которым приписаны 
суда. 

Правильно поступают партийный комитет 
плавсостава пароходства канала Москва— 
Волга и политотдел этого пароходства, до- 
биваясь всемерного укрепления своих п0- 
вседневных связей с судовыми парторгани- 
зациями. Инструктора парткома и работ- 
ники политотдела совершают рейсы на су- 
дах, встречаются с ними за несколько ча- 
сов до их подхода к поту. Общение опыт- 
ных партийных работников с членами су- 
довых партийных организаций непосред- 
ственно на судне, в рейсе, помогает луч- 
ше узнать запросы и нужды членов кол- 
лектива, конкретнее руководить судовой 
парторганизацией, быстрее устранять не- 
достатки. 

Однако далеко не все парткомы плавсо- 
става, а также политотделы устранили не- 
достатки, имевшиеся в практике их руко- 
водетва судовыми парторганизациями в 
прошлую навигацию, на что справедливо 
указывалось на отчетно-выборных собрани- 
ях коммунистов плавсостава. Имеются еще 
факты, когда работники парткомов и полит- 
отделов не оказывают достаточной помощи 
судовым парторганизациям. 


Так, в политотделе Шекснинекого паро- 
ходства допустили серьезную ошибку при 
расстановке партийных сил на судах, в 
результате чего искусственно созданные на 
ряде судов первичные организации оказа- 
лись на деле не жизнедеятельными. С бла- 
тословения политотдела пароходства и его 
начальника тов. Попова в состав судовых 
партийных организаций здесь механически 
включались работники береговых парторга- 
низаций, которые, в силу ряда обстоя- 
тельств, лишены возможности принимать 
непосредетвенное участие в жизни партор- 
ганизаций на судах. Таким образом, в уго- 
ду форме в Шекенинском политотделе пре- 
небрегли: содержанием, вследствие чего 
многие судовые парторганизации этого бас- 
сейна были созданы лишь на бумаге. 


В ряде других бассейнов также далеко не 
все сделано политотделами и парткомами 
ниавсостава, чтобы жизнь в судовых парт- 
организациях била ключом. На многих су- 
дах выделенные агитаторы не работают, 
слабо ведется борьба с нарушителями дие- 
циплины. Плохо используется для воспита- 
тельной работы такое мощное средство, как 
радио. Парторганизации не борются с фор- 
мализмом, еще имеющим место в рукозод- 
стве соревнованием, не добиваются гласно- 
сти соревнования. В то же время посещения 
некоторыми инструкторами политотделов 
этих парторганизащий не оставляют серьез- 
ного следа. Иные работники политотделов 
и парткомов плавсостава ограничиваются 
тем, что прочтут лекцию или прозедут бе- 
седу, но не помогут, например, молодому 
секретарю парторгапизации составить план 
работы, навести порядок в партийном х0- 
зяйстве и т. д. Надо, не жалея времени и 
сил, учить молодых партийных работников 
судов на живом деле искусству партийного 
руководства массами. 


В работе речного транспорта имеются 
большие внутренние резервы, мобилизация 
которых дала бы возможность не только 
успешно выполнить навигационный план 
1950 года, но и досрочно выполнить после- 
военную пятилетку. Судовые партийпые 
организации должны энергичнее способ- 
ствовать выявлению и использованию этих 
резервов. Пример в этом отпотпении подают 
руелановские и бурлаковские суда. Наобхо- 
димо мпожить число руслановцев и бурла- 
ковцев на флоте, добиться того, чтобы на 
каждом судне был творческий стахановекий 
план, составленный с участием всего кол- 
лектива, чтобы этот план систематически 
выполнялся и перевыполнялся. 


Не подлежит сомнению, что все судовые 
парторганизации при повседневной под- 
держке и конкретном руководстве политор- 
ганов и парткомов плавсостава справятся с 
теми большими и ответственными задачами, 
которые ставит перед ними партия па од- 


ном из важнейших и ответственных учает- 


стаха- ков народного хозяйства страны. 
ПОИНИ — 
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Все силы— на досрочное выполнение навигационного плана 


„Сегодня работаем 
на сэкономленном топливе“ 


Листки-«молнии» такого содержания уже 
трижды с начала навигации выпускались 
на камском грузо-пассажирском — пароходе 
«Молотов-Скрябин». Как известно, коман- 
да этого судна первой на речном флоте под- 
хлатила почин Д. Корабельниковой и 
Фф. Кузнецова, решив, шаряду © отличными 
экеплоатационными показателями, доби- 
ваться экопомии топлива и смазки с тем, 
чтобы в каждом рейсе Молотов—Горький — 
Молотов одни сутки работать на сбережен- 
ном топливе. Этот рейс длится одиннадцать 
дней. За месяц работы команда сберегла 
свыше 20 тонн мазута и три дня плавала 
за счет этой экономии. Апреле-майский 
план перевозок был завершен ею уже 
22 мая. 

..На судне — «большой» день. Сегодня 
в красном уголке происходит выездное за- 
сслание пиезилиума Камского бассейнового 
комитета профеоюза рабочих речного трачс- 
порта. На повестке дпя — сообщения ка- 
питапа пазохоха тов. Дубровекого, механи- 
ка. тов. Петоова и председателя судового 
комитета тов. Мартынова. © ходе выполне- 
ния стахановского плана коллектива И 
обязательства, по комплекеной экономии. 

Докладчики немногословны. В основном 
они излагают факты, только факты. Они 
рассказывают 0 главном-——0 том, что обес- 
печило коллективу успех в работе. 

Первое и сеновное — широкое, тласное 
соревнование, В нем участвуют все три вах- 
ты и все, кто занят в этих вахтах. Люди со- 
ревнуются страстно, с огоньком, добиваясь 
неуклонного повышения производственных 
показателей. По условиям соревнования тре- 
буется, чтобы и расписание не было пару- 
шено, чтобы план был выполнен, чтобы 
толлива было меньше израсходовано. Каж- 
дый день, когда подводятея итоги работы 
вахт, победители слышат по своему адресу 
предостерегающие слога: «Завтра обгоним 
вас». Й это не пуетая угроза: в разное 
время победителем в соревновании выходи- 
ла то одна, то другая, то третья вахта. 
Строгий учет и гласность результатов тру- 
да каждого — вот что делает соревнование 
на судне действенным. 

Капитан тов. Дубровский полкрелляет 
свое сообщение очень интересным д0- 
кументом — листом. на который заносятея 
данные о ходе реализации плана. В левой 
стороне листа записаны основные пристани 
линии, которую обелуживает пароход «Мо- 
лотов-Окрябип». Затем идут числа и дан- 
ные о выполнении плана. На листе нагляд- 
но представлены плоды коллективного тру- 
да. 3 мая пароход отправлялея из Молотова 
в очередной рейс до Горького и тогда вы- 
полнение апреле-майского плана составляло 
всего 16 проц. Через сутки, когда подходили 
к пристани Бабка, процент выполнения 
плана поднялся до. 20, а еще через сутки, у 
Елабуги, —до 27,3. Еще через сутки, на 
подходе к Казани, процент выполнения пла- 
на поднялся до 38,5. В таком ритме и темпе 
нарастали цифры ежедневно. 13 мая, когда 
пароход приближался. к г. Молотову, выпол- 
нение плана возросло до 75 проц., а 22 мая, 
при возвращении из очередного рейса, в 
районе Чистополя, апреле-майский план 
был завершен. 

Механик тов. Нетрев рассказал президиу- 
му баскомреча, благодаря чему машинная 
команда получает экономию. 


—В прошлом году, — говорит тов. Пет- | 
ров, — мы сберегли ‘несколько десятков | 
тонн, а в нынешнюю навигацию, чтобы | 
обеспечить выполнение обязательства п»): 
экономии, должны израсходовать на 150. 
тонн меньше, чем предусмотрено нормой. ! 
Яено, что такой экономии добиться не так- | 
то просто, надо много работать. Мы поста- | 
рались устранить малейшие недостатки, 
вызывающие излишние затраты топ- 
лива. Дннамомашина, например, раньше 
работала чуть ли не круглые сутки, а те- 
перь ее днем выключают и пускают в дей- 
ствие лишь по мере надобности, когда тре- 
буется подагь свет в люки. На отопление | 
кают мы лаем отработанный пар, идущий от 
штурвала, тогда как раньше щедро расхо- 
довали на это свежий пар. Мы так построи- 
ли режим работы котельной установки И. 
так наладили уход за ней, чтобы не допу-, 
скать быстрого загрязнения дымогарных 
труб. Их фурорят у нас гораздо чаще, чем 
это делали раньше. Повысилась культура 
сжигания топлива благодаря тому, что мы 
наетойчивей и тшательней обучаем кочега- 
ров регулировке форсунки. Систематически 
после каждой вахты производим замеры 
топлива. 


В борьбе за экономию топлива нет «ме- 
лочей». Капитан тов. Дубровский указал, | 
например, на то, что пусть хоть незначи- | 
тельно, но все же беречь тоиливо помогает 
активное участие в соревновании за эконо- 
мию палубной команды. Судоводители ста- 
раются при следовании вниз использовать 
быстрые течения, а, иля вверх — тиховохы. 


Дружная работа всего судового коллекти- 
ва — залог успеиного выполнения приня- 
тых им обязалельетв. В» время одного из 
рейсов пришлю приказание погрузить на 
иристани Охапек посевной материал. Груз- 
чнков не было. и на погрузку вышли чле- 


| Под'’ем государственнсго флага 
| 
на пароходе 


7! 


белый красавец-парохол. Он украшен 


тели. 
Минин». 
по Оби: «Богданом Хмельницким», 


ские каоты — линкрүстом, 


никума. 


Под звуки Государственного гимна 


кузнец тов. Лагуткин, электромонтер 


ны комаплы. 35 тонн посевного материала 
было ногружено за 35 минут — по тонне 
в минуту. 

— Такой работы я еще не видел, — вос- 
хищенно заявил начальник пристани тов. 
Раесудов. 


Хорошо отзываются о судне пассажиры, 
встречающие со стороны каждого, от капи- 
тапа до проводницы, заботливое и внима- 
тельное отношение к себе. 


В соревновании главное — не успокаи- 
ваться, двигаться вперед. Первые ` спехи в 
борьбе за план перевозок и экономию топ- 
лива привели команду к мысли внедрить У 
себя почин коллектива  московеко-окского 
парохода «Каманин» и взять обязательство 
по ‘лучшей еохранности судового имущест- 
ва. На судне решили так сберегать инвен- 
тарь и такелаж, чтобы он служил дольше, 
нежели предусмотрено нормами пароходства. 
Все будовое имущество члены команды взя- 
ли на социалистическую сохранность. 

Президиум баскомреча одобрил начина- 
ния коллектива парохода «Молотов-Скря- 
бин», отметил его достижения и принял ре- 
шение широко пропагандировать в бассейне 
его опыт. 

Коллективный корреспондент 
зеты «Речной транспорт» —редакция 
газеты «Камский большевик». 


га- 


План выполнен досрочно 


Коллектив пристани Рязань на три дня 
раньше срока завершил свою апреле- 
майскую программу. Превышены все 190- 
казатели: по переработке грузов — на 6,3 
проц., по перевозкам в тоннах — на №9. 
проц., по тонно-километрам — на 2 проп., 
по перевозке пассажиров — на 6 проц., по 
меревозке грузов большой скорости в тон- 
нах — на 7 проц. 

87 проц. всех сулов транзитного флота 
обработано в срок и досрочно. 

РЯЗАНЬ (по телеграфу). 

ж Ж Ж 

Завершил 27 мая апреле-майское зада- 
ние коллектив Молотовското порта. В част- 
ности, по отправлению пассажиров план 
выполнен на 126 проц., по грузам боль- 


шой скорости — на 129,1 проц., по пере- 
работке грузов средствами механизалии — 
на 93.2 проц., при плане в 92,1 проц. 

Среди грузчиков наилучтих результа- 
тов в борьбе за досрочную реализацию ап- 
реле-майского плана добились бригалы 
тт, Елеукова, Кособуко, Демьянова, Де- 
ментьева. 

г. МОЛОТОВ (по телеграфу). 

у ж жож 

Теплоход «Владимир Ленин» Енисейско- 
го пароходства (капитан тов. Чечкин, ме- 
ханик тов. Рогманов) 23 мая выполнил 
пятилетний план судна. Теплоход сделал 
119 миллионов условных  тонно-километ- 


ров. 
КРАСНОЯРСК (по телеграфу). 


и другие. 


Козьма Минин“ 


В солнечный майский день к стенке Новосибирского порта 


26 мая для коллектива Новосибирского судоремонтного завода б 
большого праздника; коллектив сдавал в эксплоатацию только что законченный 
постройкой комфортабельный двухдечный грузо-пассажирский пароход 


На митинг, посвященный поднятию на пароходе 
и вымпела пароходства, прибыли судостроители, портовики, работники 
ния Западносибирского пароходства, учащиеся 


подошел новый 
портретами руководителей партии и пра’ | 


вительства, лозунгами и флагами расцвечивания. На борту — лучшие судострон- 


ыло днем 


«Козьма | 


«Козьма Минин» однотипен с рядом других пароходов, совершающих рейсы 
«Александром Невским» 
Новый пароход имеет 400 пассажирских мест. Салон отделан под дуб, пассажир- 


и «Пожарским». 


Государственного флага СССР 
управле- 
Новосибирского речного тех- 


Митинг открыл заместитель начальника политотдела пароходства тов. Шадрин. 

Рапорт отдает директор завола тов. 
нят государственной комиссией с оценкой «хорото», и зачитывает гарантийный 
акт о сдаче судна в эксплоатацию на три года без заводского ремонта. 


Бурыхин: он сообщает, что пароход при. 


Советского Союза торжественно подня- 


маются Государственный флаг СССР и вымпел пароходства, 

Затем стахановцам-судостроителям были вручены ценные подарки. 
получает ценный поларок начальник котельного цеха тов. Ситнов, затем мастев 
столярного пеха тов. Григорьев, столяр тов. Южанин, слесарь тов. Закомаллин. 


Первым 


тов. Ноздреватых, котельщик тов. Букин 


Митинг закончен, Пароход дает три отвальных свистка и отходит от стенки 
порта. На рассвете следующего дня пароход «Козьма Минин» с грузом в трюмах 
и с пассажирами на борту вышел в первый рейс до пристани Колпашево. 


А МЕЗЕНЦЕВ. 


На снимке: пароход «Козьма Минин» в Новосибирском порту перед выходом в 


первый рейс. 


Фото Б. ШУМАКОВА. 


В честь сессии Верховного Совета СССР 


Высокими 


Работники Херсонского порта широко 
развернули соревнование в честь сессии 
Верховного Совета СССР. 

Первым и наиболее крупным успехом 
соревнования надо считать досрочное вы- 
полнение портом апреле-майского плана 
переработки грузов. 

Серьезных успехов добились также 
команлы приписного флота, в частности 
коллективы теплохода «БТ-226» (капитан 
тов. Лопатин), парохода «Баку» (капитан 
тов. Григорьев), баржи № 71 (шкипер тов. 
Мельников). Им присуждены переходящие 
красные вымнелы обкома КП(б)У и облис- 
полкома, 


темпами | 


Хоролю работает в әти дни команла 
теплохода «Кама» (капитан тов. Литви- 
ненко). На судне сэкономили в апреле 
такое количество топлива и смазки, кото- 
рое лало возможность совершить два рейса 


Херсон — Николаев ва сбереженном топ- 
ливе, Е 
Орехи работников пристаней Нижнего 


Днепра первенство держит коллектив приз 
стани Большая Лепетиха (начальник Тов. 
Чернобай); за перевыполнение плана ему 
присуждено переходящее красное знамя 


обкома КП(б)У и облисполкома. 
Г. ГРЕМБУРГ. 


Стахановск 


Стахановскими подарками встречают 
предстоящую сессию Верховного Совета 
СССР команхы судов Волжского грузо-пае- 
сажирского пароходства. Коллектив пас- 
сажирского теплохода «Парижская Комму- 
на» (капитан тов. Галашин, механик тов. 
Родионов), работающий на скоростной ли- 
нии Горький-—Астрахапь, став йа стаха- 
новскую вахту в честь сессии, решил х0- 
срочно выполнить апреле-майский план пе- 
ревозок, отлично обслуживать пассажиров. 

Все члены команды принимают активное 
участие в выгрузке и погрузке суднё на 
попутных пристанях. Особенно отличилие» 
они при погрузке муки на пристани Увек: 
за 1 час 10 минут было принято на борт 


| около 80 тонн. Дружная работа, дает воз- 


можность строго выдерживать расписание. 


ие подарки 


Все пассажирские помещения на судне со- 
держатея в образцовом порядке. 

В результате коллектив «Парижской 
Коммуны» выполнил апреле-майское зада- 
ние на четыре дня раньше «рока, сэкономил 
12 тонн топлива и 1200 килограммов смаз- 
ки. Сулно вышло 1 иювя в очередной рейс: 
Из Горького до Саратова оно идет на сбере- 
женном топливе. 

В соревновании в честь сессии Верховно- 
го Совета СССР добились успехов команды 
и других судов. Коллектив теплохода «Па- 
мять тов. Маркина» завершил апреле-майч 
ское задание 25 мая и сэкономил 10,5 тон- 
ны топлива. Досрочно закончили апреле- 
майский план пассажирские суда «Воло- 
дарский», «1 Мая», грузовой теплоход 
«СТ-2» и другие. 


г. ГОРЬКИЙ (наш корр.). 


По ролной стране 


Ф 


ПЯТНАДЦАТЬ 
ГОДОВЫХ НОРМ 


КРАМАТОРСК, 31 мая. (ТАСС). Вчера 
над станком заточника инструментального 
цеха Краматорското завода тяжелого станко- 
строения Максима Яценко появился красоч- 
ный плакат. посвященный его новому 
успеху: стахановец сдал последнюю партию 
инструмента. изготовленного в счет пят- 
палцатой годовой нормы. 


Знатный заточник, непрерывно повышая 
пронзводительность. дает продукцию толь- 
ко отличного качества. 


Песя стахановскүю вахту в честь сеесни 
Верховного Совета, СОСР, Яценко ежедневно 
выполняет пять норм. 


КАЖДАЯ СКВАЖИНА 
БУРИТСЯ ДОСРОЧНО 


УФА. 31 мая. (ТАСС). Каждую скважи- 
ну бурить досрочно — под таким девизом 
среди бунильшиков треста «Туймазанефть» 
развернулось соревнование в чееть прел- 
стоящей сессии Верховном Совета ОССР. 
Сейчас в Туймазах каждая скважина сдает- 
ся с опеюжением графика. Это позволило 
коллективу треста перевыполнить майское 
задание на 20 процентов. 


Нарялу с известными мастерами скорост- 
ного бурения лобиваютея успехов и мело- 
дые нефтяники. Систематически поревы- 
полняют задания бригалы тт. Циркова, 
Алексеева, Блохина и другие. 


| 
| 
| 


Ф 


= 
© 


Забота об образовании детей 


По числу учащихся Советский Союз за- 
нимает первое место в мире. В начальных 
и срелних школах нашей страны учатея 
34 миллиона детей, что в четыре раза с 
лишним превышает число детей, обучав- 
шихся в дореволюционной России. 

Советекое правительство, партия, лично 
товариш И. В. Сталин повеедневно заботят- 
ся о воспитании и образовании подрастаю- 
щего’ молодого поколепья. На "нужды на- 
ролнюғо образования ежеголно тратятся 
огромные суммы. В 1949 голу на народное 
просвещешите по, государственному бютжету 
СССР были израсходованы 60 миллиардов 
800 миллионов рублей. 

В Советеком Союзе более 200 тысяч 
школ, в них обучают и воспитывают тетей 
1 миллион 250 тысяч учителей. Их благо- 
ролный труд высоко оценен государством. 
98.850 учителей награжлены орденами и 
медалями Советского Союза. 


В 377 педагогических и учительских 
институтах и 770 педагогических учили- 
щах обучается около полумиллиона буду- 
щих педагогов. 

В нынешнем году исполняется 20 лет 
со дня опубликования закона, о всеобщем 
обязательном начальном обучении. Теперь 
введено обязательное семилетнее обучение. 
Наша родина стала страной сплошной гра- 
мотности. 

Успешно развивается народное образо- 
вание. За годы советской власти в Туркме- 
нии число учащихся выросло в 30 раз. в 
Узбекистане в 65 раз и в Вазахстане в 72 
раза. Для 40 наролностей создана повая 
письменность. Преподавание в советских 
школах ведется более чем на ста языках 
народов Советского Союза. 

5 (ТАОС). 


Ценная инициатива лесорубов 


КЕМЬ (Карело-Финекая ССР), 31 мая. 
(ТАСС). Лесорубы Авнепорожекого лесо- 
пуикта  лоерочно проплавили древесину 
зимней загоговки ло магистральной реки 
Кемь п «тали ее сплавщикам. Сейчас опи 
приступили к летним заготовкам. 


Лее. заготовленный летом. обычно оста- 
валея па месте до следующей сплавной на- | 
вигации. Отсутствие легних дюрог не п03В80- 
ляло вывезти его к реке. | 


Коллектив лесопункта решил сдать дре- 
весину в сплав нынешнего гола. От делян- 
ки к реке лесоэубы прорубили просеку 
длиною в полтора километра и на ней по- 
строили конно-лежневую дорогу. Вчера пер- 
вые сотни кубометров леса лоставлены Е 
реке Нижняя Охта и еброшены в волу. 


Десятки тысяч кубометров лревесины 
потребитель получит ва гол раньше обыч- | 
ного. 


Ф 


ШАХТНЫЕ МЕХАНИЗМЫ 
В ТРЮМАХ КОРАБЛЕЙ 


ОДЕССА, 31 мая.( ТАСС). Необычна ти- 
шина в трюме огромного корабля «Ижора», 
стоящего под выгрузкой у угольного при- 
чала. Не слышно голосов грузчиков, быч- _ 
но работающих на подштивке (подаче) 
угля к трюмному просвету, откула его вы 
гружает мощный грейфер портального кра- 
на. Грузчиков заменил шахтный механизм 
«(-153», подгребаюший и похающияй уголь 
на транспортер. На выгрузке угля и дру- 
гих крупнокусковых грузов из трюма ко- 
раблей кажлая такая машина, управляемая 
одним человеком, заменяет 10 грузчиков, 
освобожлая их от тяжелого ручного труда 
в пыльном трюме, 


Механизаторы порта продолжают +рабо- 
тать нал внедрением нозых, еще более про- 
изводительных механизмов. 


ПЕРВЫЙ ХЛЕБ — 
ГОСУДАРСТВУ 


КАРШИ, ‘31 мая. (ТАСС). Сеголня кол 
хозы Кашка-Дарьинской области присту- 
пили к сдаче государству хлеба нового 
урожая. Сельхозартель имени Сталина, 
Баикентекого района, снарядила первый 
обоз в честь сессии Верховного Совета 
СССР. Первые обозы е хлебом нового уро- 
жая прибыли на заготовительные пункты 
из колхозов «Интернационал». Бешкент- 
ского района, «Ленинизм»,  Каесанского 
района, и других сельхозартелей. 


ПРОФСОЮЗНАЯ ЖИЗНЬ 


Канцелярский стиль 
руководства 


Установленный порядок — присылать в! время. И как результат этого — извраще- 


бассейновый ‘комитет профсоюза протоколы вия в применении 


прогрессивно-слельной 


собраний членов профсоюза или выборных! онлаты труда. Это в свою очередь приводит 


органов — завкомы и месткомы прелиниия- 
тий и учреждений 
соблюдают весьма» аккуратно. 


Но для чего, собственно. 
комитету нужны эти протоколы? Может 
быть, изучая их, он делает замечания © 
работе той или иной профорганизации тети 
высылает на место членов президиума для 
оказания практической помощи? Пичето 
втого нет. Протоколы приеылаютея в ба”- 
сейновый комитет для профотмы. Баском- 


реч получил, например, протоколы отчетно- ! 


выборных собраший с поистаней Яренек, 
Сыктывкар, Айкино, по которых было вид- 
но, что пристанкомы оказались злегь из- 
бранными менышинетвом челов профсоюза. 
Нарушение профсоюзной лемикратии яве. 
Ознако член президиума бассейнового коми- 
тета тов. Фийитпов, получивший эти про- 
токолы, не дожелал утруждать ни себя, ни 
президиум и ‘наложил резолюцию: «В лели 
№ 16». А затем по его докладу президиум 
утвердит избрание (вместо того, чтобы от- 
менить) членов пристанских комитетов этих 
пристаней. 


На некоторых прелприятиях бассейпа за- 
медлился рост числа членов прярсоюза. 
Баскомуеч не интересовался причиной это- 
го. Оказалось, что заявления радочих, не- 
давно постутивигих на эти предизиятия, © 
тңжеме их в члены профсоюза подолгу ие 


| 


Е тому, что план по производитедьности 


Северного бассейна | труда не выполняетея, а фонд зарплаты пе- 


рерасходован. Завод терпит большие убыт- 


балеейновому | В! 07 брака. И кав это ни странво, вопросы 


органтзапти трула, правильного · примене- 
пил премиально-прогреесивной еҳеяыщины 
н боръбы е браком не были изучены м аб- 
суждены ни заводской профорганизацией, 
ни баееейновым комитетом. 

Многие профсоюзные организации в пл&- 
пы евоей работы веегда, вносят один и тот 
же вопрос — «Итоги въчюлнения плана 
за протолиий месяц и залачи коллектива 
на булущий...», а в течение месяца кон- 
крерно вопросами улучшения организации 
труда, социалистичеекого соревнования не 
занимаются. Это свидетельствует о наличия 
формализиа в работе ряда прюфорганизаций 
баосейна, 06 их шеуменин глубок» вникать 
в жизнь коллективов. 

Бассейновый комитет слабо изучает опыт 
передовиков социалистическотю соревнова- 
пия и не принимает мер к, его распвеетране- 
нию, социалистическим соревповмвием ру- 
ководит не конкретно. 

05 оторванности Северного бмжейнового 
комитета от насущных задач, стоящих пе 
ред речниками бассейна, говоряг и Такие 
факты. Как известно, в Северном бассейне 
в прошлую навигаию было мимо аварий. 
Основная причина аварниноети — это низ- 


разбираются. Здесь, вместо того, чтобы ре-! Кая трудовая лиениплина. И в этом году в 
шать вопрос о приеме в члены профсоюза | бассейне уже имеется мемало случаев на- 
на профгруипе. ждали общих профсоюзных | РУШения трудовон дисциилины, количество 


собраний и тем создавали излизитюю вохо- 
киту. А происходило это потему. что прэф- 
СОЮЗНЫЙ актив ПОПОЛНИЛСЯ НОВЫМИ ЛЮДЬМИ, 
не энзющими профсоюзной работы, кото- 
рых надо учить. Но работе е активом, учебе 
и воспитанию калров ни завкомы, ни бае- 
сейновый комитет должного значения ие 
придают. Не елучайно поэтому ча. заводах 
именда, в В. Устюге, в Кузино и других 
комиссии заводских комитетов бездейству- 
ют. Не работают и кохисеиит бассейнового 
комитета. в активной работе не приваека- 
ются и члены пленума баекомреча. 


Баесейновый комитет не поднял па д02- 
жную высоту авторитет профорганизаятий. 
Имевно этим об’ яеняетея то, что ирофорта- 
низации не смогли действенно бороться со 
скрытыми сверхурочными, с наоушенияхи 
трудового законохательства. допускаемыми 
некоторыми хозяйственниками. Так, на ©у- 
достроительно-сулоремонтием заволе в Ли- 
менле, на сулоремоптных заводах парохол- 
ствз директора предприятий тт. Миронов, 
Чепьгия и Гуляев самовольно лопускали 
сверхурочные работы и даже шозволяли є6- 
бе переносить выходные дни. 


Не практикует бассейновый комитет та- 
хую форму руководства низовыми профофга- 
низациями, как заслушивание докладов 
завкомов, цеховых и судовых комитетов, 
профоргов. 


На крупнейиғем предприятии бассейна — 
заводе Лименда составлен стахановекий 
план. Олнако заводской комитет, возглав- 
ляемый тов. Верещагиным, ни разу не по- 
интереговалея. как он выполняется. не м0- 
билизовал общественность на борьбу за 
претворение в жизнь стахановского илана. 
Знакомство же с положением дел па месте 
повволяет сделать вывод. что стахановский 
план не служит основой лелтельности кол- 
лектива. На заводе, наплихер, плохо орга- 
низован трул. цехи захламлены, рабочие 
несвоевременно получают наряды и очень 
часто сами поставляют в них отработанное 


дисциплинарных взысканий водросло. ()хна- 
ко баюеентювый комитет, воэглаваяемый 
тов. Лушниковым, не повел действенной 
борьбы за укрепление трудовой лисципли- 
пы ерели речітиков бассейна. 

Больрте тото, на своих заседаниях он не 
разобрал ни одного елучая аварии, не обеу- 
дил ни одного вопроса, связанного с нару- 
шевнем трудовой лиециилины. И илан, со- 
старленный бассейновым комитетом уже на 
первый период нынентней навигации, не 
предусматривает усиления руководства су- 
ловыми профортапизатиями. оказания им 


помощи в борьбе за укрепление трудовой 
| диспчевены, за осуществление русланов- 


ских планов. 

Нэдавно президиум ЦЕ профсоюза рабо- 
чих речного транспорта слушал стчет пред- 
селателя Северного бассейнового комитета 
тов. Лушникава о паюделанной работе. Пре- 
зидиух ЦК профсоюза признал фату бае- 
сейтового комитета пеудовяетворительной. 

Оеновпыми цедоетатвами в деятельноети 
бассейноБомо комитета признаны глабля 
евязь с массами, неуменье оперться на 
актив. отсутствие критики и самокритики 
в апизрате бассейнового комитета. 

Презилиум ЦЕ профсоюза указал пути к 
устранению нелостатков и предложил пре- 
зилиуму бзесейнового комитета созвать в 
первых числах июня пленум, на котором за- 
слушать отчет о работе бассейнового коми- 
тета и наметить практические мероприятия 
по улучшенню работьк трофорганизаций Се- 
вегного бассетна. 

Багеейновый комитет должен быстро пе- 
рестроиться, изменить метох своей работы 
п добиться того, чтобы профсоюзные орга- 
низати на сулах, в портах и на предирия- 
тиях стали подлинными помощниками пар- 
тийных организаций в их бопьбе за лоероч- 
ное завершение навигационного плана. 


И. ЛЕОЧОВ, 


инструктор ЦК профсоюза рабочих 
речного транспорта. 


Совещание судоремонтников 
пароходства канала Москва — Волга 


На-днях состоялось бассейновое совеща- 
ние работников судоремонтных  претприя- 
тий пароходетва канала Москва Волга. 
Совещание обсудило вопросы, связанные с 
ходом выполнения стахаповских планов су- 
доремонтными предприятиями и состоянием 
материально-технического снабжения. 

Докладчик и выступившие в прениях — 
директора, секретари  парторганизаций, 
профсоюзные работники — отметили, что 
работа по стахановеким планам, принятых 
коллективами  судоремонтников несколько 
месядев назад, уже сказалась на улучшения 
производственной деятельности предирия- 
тий. Однако ни докладчик по первому вопро- 
су — начальник отдела промпрелприятий 
тов. Галин, ни выступившие на совещании 
руководители предприятий по-настоящему 
не вскрыли причин, мешающих судоремонт- 
нивам лучше претворять в жизнь свои ста- 
хзновекие планы. А это нужно было сде- 
лать, так как большинство судоремонтных 
предприятий пароходства еще отстает в вы- 
пуске валовой и товарной продукции, в вы- 
полнении программы капитального ремонта 
флота. 

Белгородокский завод закончил текущий 


нием и залержал выпуск судов в эксплоата- 
нию даже против графика, установленного 
для пароходства, допустил низкое качество 
отдельных работ, что уже привело к елу- 
чаям повторного ремонта. Олхнако директор 
завода тов. Воробъев в своем выетуплепии 
оботел молчанием вопросы руководетва, так 
и не сказал, как он мобилизовывал коллек- 
тив на стахановекую работу, помогал ста- 
хановцам и рациопализаторам. Не выполня- 
ют обязательств, записанных в стаханов- 
ском плане, также Хлебниковские, Щерба- 
ковские, Калининекие судоремонтные ма- 
стерские пароходства. 

Ряд серьезных претензий участники со- 
вещания пред’явили работникам отлела 
промпредприятий, механико-судовой служ- 
бы. политотделу. 

Материально-техническое снабжение в 
пароходетве находится в разрыве с пройз- 
водственной программой, выполняемой су- 
доремонтныхии предприятиями, а в отлель- 
ных елучаях явно тормозит работу флота и 
берега. | 

В принятом решении намечены пути уст- 
ранения недочетов в работе судоремонтных 
предприятий и опганов снабжения пароҳод- 


и средний ремонт флота е большим опозда- ! ства канала Москва — Волга. 
Д р 


На пловучем кране „Победа“ 


Наступило лето. В Хэбзровске іразверну-; плана, є 33-й годовщине Великого Октября 


лись работы по благоустройству, На улицах 
и площадях города производится посадка 
зелевых насаждений, приводятся в поря- 
дов тротуары, дороги. 


Для работ тю благоустройству пеобхохим 
в болыпом количестве речной песок. Добы- 
влет его ‘ва Амуре пловучий кран «Побела». 
которым управляет лучигий мехатизатор 


Хабаровского порта Прокопий Андриановуч | 


Фролов. 


Имя крановщика Фролова известно не 
только речиикаи, но и всех трудящимся 
города. Он прославилея как неутомимый 10- 
ватор. внесший рях усоверигенствований в 
технику и организацию труда. В грезульта- 
те в прошлом году кран завершил свою ля- 
тилетку. В этом гоху стахановец взял обл- 
вутельство вытютнить два навигационих 


переработать 200 тысяч тонн пруза. 

Краповщик Фролов ‘одним из первых в 
бассейне подхватил патриотический почин 
москвичей Линтги Корабельниковой и Федо- 
ра Кузнецова. Его кран булет работать на 
сбореженном топливе не меньше двух дней 
В месяц. 

Сейчас экипаж крана добывает шлак, для 
городского благоустройства. Пловучий кран 
черпает песок со дна Амура, натружает бар- 
жу, после чего у причала порта производит 
разгрузку. Уже добыто около дееяти тыгяч 
тонн песка. Экнпаж крана лобилея безава- 
рийной работы и довел выработку до 80 — 
90 тонт в чае при норме 53 толчу. 

Переловые методы труда лучшего гранов- 
шика Амурского пароходства перенимают 
другие механизаторы. 

Б. ЗОРИН. 


Агиткатер на линии 


Агиткалер «Пропагандиет» вышел в 
первый рейс по Енисею ло Мипусинека. Он 
обелуживлет суда, работлюнеие на перо:оз- 
ках хлеба, горючего, & также пристани, ле- 
гопункты, посты бакеншиков. Ма сулие 
имеютея киноустьновка и радиоприемник © 
усилителем. На атгитватепе созлан коигуль- 
таионный пункт в помощь самостоятель- 
нә изучающим марксизм-ленинизм. Члены 
агитбригалы выступают с лекциями и 10- 
кладамн о международном положении, по 
вопросам истории большевистской партни, о 


роли речного транспорта в развитии грузо- 
оборота страны и Т. д. 

Подобран спеннальный состав комаилы 
атпткатера. в чпеле которого капитан Шеф- 
ранекая, окончивиая вүргы  пропаганди- 


————— —————————————_—__22 6л 


пом приволилиеь факт. евилетезьетвовав- 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


На пассажирском теплоходе «Память 


тов. Маркина» (Волжское грузо-паеса- 
жирское пароходство) идет действенпое 
соревнование за повышение технических 
измерителей, за‘ комплексную экономию 
топлива и смазки. В первом рейсе Горь- 
кий — Астрахань — Горький задание 
было выполнено на 142 проц., сбереже- 
но 7 тонн горючего. На снимке: механик 
теплохода П. В. Ануфриев знакомит 
слесаря Ф. М. Савина с показанием ин- 
дикатора во время работы двигателя. 

Фото П. ВЫШКИНДА. 


По страницам 
басеейновых газет 


Ф Ф 
Диспетчерская смена 


тов. Шокина 

На Саратовском эксплоатациониом уча- 
стке парохояства Волготанкер славится пе- 
редовая смена диспетчера тов. Шакина. 
Бассейиовая тазета «За советскую нефть» 
в номере от 18 мая в «Трибуне стаханов- 
ского опыта» обетоятельно рассказывает о 
том, как смена тов. Шокина способетвует 
беспрепятетвепному продвижению карава- 
нов в районах участка, их обелуживанию 
на ходу, а также скоростной обработке 
флота на, рейде. 

Диспетчеры смены тов. Шокина соста- 
вили свой стахаповекий план. Блатодаря 
умелой организации работы диспетчеров 
нефтевоз «Нгарка» был обработан на уча- 
стке и отправлен в рейс лосрочно па 3 ча- 
са 15 минут. 

После отправления кажлого каравана 
диспетчер тов. Шокин сейчас же полготов- 
ляет пункты его проследования в грани- 
пах своего участка, т. е. натюгит движение 
каравана на график. Затем он строгр еле- 
дит за ето зальнейшим продвижением, при- 
нимает необходимые меры, если караван 
почему-либо начнет отклоняться от графи- 
ка. используя хля этого широкую связь с 
судами по радио. 

Руковотители Саратовского этеплолта- 
ционного участка уделяют большюе вилмя- 
ние соревнованию между лиспетчерскимт 
сменами и судовым коллективами. 

«На ежедневных диспетчерских совеща- 
ниях, — рассказывается в статье старшего 
дежурного инженера-диспетчера управле- 
ния пароходства тов. Лофицкого, — раз- 
рабатываются конкрэтные мероприятия по 
ускорению оборота флота на рейде и про- 
движению транзитных нефтекараванов. 
Старший диспетчер тов. Краснов на ос- 
новании протокола днспетчерскогс сове- 
шания составляет план работы Для дис- 
петчерских смен, по которому диспетчеры 
и организуют всю свою деятельность. Тов. 
Краснов контролирует затем выполнение 
намеченных мероприятий, помогает дис- 
петчерам в их полном осуществлении». 


Счастливая юность 


Тысячи юношей и ловушек учатся в реч- 
пых училитах, техникумах, ремесленных 
училишах. 0 жизии и учебе учашихея Ха- 
баровекого ремесленного училища. № 5, го- 
товяшего квалифицироваиных рабочих для 
речного флота, рассказывает в номере от 
25 мая басеейновая газета «Речния Аму- 
ра». 

«За семь лет своего существования, — 
пишет помощник директора училища тов. 
Петрунь, — мы дали речному флоту 680 
специалистов: токарей, слесареи, столя- 
ров, судокорпусников, судомашинистов и 
кузнецов. Многие стали знатными передо- 
выми людьми на транспорте...». 

В газете выступают учашиеся, мастерл, 
преподаватели. Все заметки проникнуты 
больной любовью к речному флоту, к реч- 
ной профессии. Учащиеся благодарят пар- 
тию, правительство, великого Сталина 
за отеческую заботу о пих. Ученики не 
только хорошо учатся, чтобы стать квали- 
фицироватными мастерами своего дела, но 
хорошо организуют свой досуг. запимаютея 
спортом, физкультурой. 3% 1949—1950 
учебный год коллектив физкультурииков 
училища магражлен тремя вымпелами и 
пятпалцатью грамотами краевого совета 
спортивного общества «Трудовые резервы» 
и городским комитетом физкультуры и 


спорта. 
—_Ф-—— 


По следам наших выступлений 


„Навигацию на Оби 
начали неорганизованно“ 


Статья, папечатанлая под таким зам- 
ловком в № 40 «Речного траненорта» от 
19 мая г. г., обгуждалась па расширенном 
совещании работников управления Запахно- 
Сибирского парохолетза совместно е рабуг- 
пиками порта, завода. УРС’а и других орга- 
низаций речного флота е участием тред- 
ставителей Новосибирекого областного ко- 
митета. ВМК). 

По сообщению пачальника папохолетва 
тов. Тижефеега совеланиз подзергло резкой 
критике недостатклт деятельности парохог- 
ствь и паметило копкретные мероприятия 
для их изжития и налаживания рабогы 
рсех звеньев пароходства. 


По следам 
пеопубликованных нисем 


В редакцию поступило письмо, в а 


стов и утвержденная консультантом. руле- | шие о пегоответетвии директора Ветлуж-, 
вый Беляев — художник. В концертах ху- | ских судоремонтных мастереких тов. Мау- 


Додественнон самодеятельности принимают | мова занимземому. им поету. Эти Факты ре-| мы, речниви. в евоих иззаниях! Загляните 
участие ратиєт тов. Трясип, масленшик тов. і дакция ловела 


до сведения НАЧАЛЬНИКА 


~. 


2 июня 1950 г., № 44 (2698). 
Ак 2, 


Письма читателей 


Развивать рефвзижераторные 
перевозки 


Холодильные перевозки мяса; рыбы, жи- 
вотного мела, нтицы, яиц, фруктов и дру- 
гих скоропортяшщихоя 
Ютел У нас почти иеключительно железно- 

дорюжным транспортом, так как речной 
‚ фтот в настоящее время имеет лишь пе- 
| сколько рефрижераторных судов. 


В связи є иеторическим ностановленчем 


Совета Министров СВОР и ЦЕ ВЕТ(0) о раз- 
ного животноводства, © затотозках проду к- 
} 
| 


1951 тг. весьма большого воличества холо- 
дильникАв в производящих и потьезляюниих 


отношении расшипения и улучшения холо- 
дильных установок па, транпорте будут с 


каждым годом возрастать. Становитея «0- 
вершенно очевиднтям, что вопросы = холо- 


дильных перевозоқ уже теперь являются 
крупной паролнохозяйственион проблемой. 
Для ее успентного разрешения необходимо 
нарялу с улучшением и развитием железио- 
дорожных хотолильных перевозок пемедлен- 
но приступить к организалаяиг речного, хла- 
дотраиепорта. Вопрог этот вполпе назрел, 
актуальность и своевземевнность тоста 
его в порядок дня полностью подтверклатт- 
ся всем ходом развития перевозок грузов 
сельского хозяйства И пищевой шидуетри. 

Излишне говорить 0й обттем значении вод 
ных путей в эқопомихе нашего Союза и их 
роли в грузообороте страны. Нам пажетея, 
что и в перевозках екозопортящихея гру- 
зов речной транспорт может, а в митересах 
народного хозяйства и должен занять весъ- 
ма значительное мото. Это вытекает, в 
частности, из следующих со9бражений. 

Вруннейтие реки Союза протекают 
районам, изобилующим пищевыми иролук- 
тами, и связыватот нх © крупиыми пүнкта- 
ми потребления, а также пересекают желез- 
подорожные линии, обеснечиватюлгие воз- 
можность перевалки скороноптяинеихея гру= 
зов с воды на железную дорогу: время на- 
вигации совпадает с сезоном массового про- 
изводства и заготовок скоропортящихся 
продуктов и е пернолом напбольней затру- 
женности железных дорог: суда-пефрижера- 
торы ‘имеют, по сравнению © ватонами-лед- 
пиками, большую грузовместимогть, более 
экономичиты: по стоимости на одлу тонну 
емкости; в них легче и лешезле педдержи- 
вать низкие температуры, необходимые при 
перевозке мороженых продуктоз; в пути 
оли, в отличне от вагонов-ледеиков, не тре- 


большего 


Одним из эффективных способов Увели- 
чения шючности корпусов плавающих реч- 


ных сулов надо считать усиление их що- 


дольным ребрами жесткости. Как показы- 
вают подсчеты, это позволяет добиться 
ббльшей обідей прочности судна при ерав- 


ратах. Известно, что сула е повышенной 
прочностью можно пагружать и разгруязть 
высовопроизвюдительными 


это допускается лишь с известными огра- 


ничениями. Кроме того, речные суда, уси-. 


ленные прешльными ребрами жесткости, 
возможно приспособить в отлельных еше а= 
ях к выходу в водохратилища. 


Усиление речных судов продольными 
ребрами особенно злободневно в настоящее 
время, когда ие за горами превращение 
Волги в цепь озер, имеющих значительное 
ветровое волнение. Впедрение в практику 

| дзанчото метода уснлення прочноети сүдәз в 
| сочетании с пекоторыми другими измене- 
‚ниями в их конетрукции елособно оказать 
существенную помошь в деле обеспечения 
эксплоатации старых судов в новых усло- 
ВИЯХ. 


Способ усиления прочности судов робра- 
ми жесткости известен уже лавно. Еше в 
конце пропулого века үсилял сула полобным 
образом русский ученый Иван Гоигорвевич 
Бубнов. в 1918 году — проф. Ю. А. Ши- 
манекий. в 1924 ролу — инж. Н. М. Тур- 
коз. ныне лауреат Сталинской премии, в 
1927 году — проф. И. К. Люрмидентов, в 
1932 году — доцент В. В. Давыдов, а позд- 
нее — многие другие советские сулострон- 
тели. Преимущества лаиниого способа были 
нодчепкнуты  пезолюниями  епениальной 
выездной сессии Научно-техничеекомо с0- 


вета Министерства речного флота, в Ленин- | 


грале в декабре 1949 года. 

Между тем, речниками. особенно при ка- 
питальном и восстановительном ремонте 
флота, этот способ применяется педостаточ- 


продуктов выполня- | 


витин обществевного, колхознохи и ю0вхоз- | 


тов животноводства и ссоружения в 1949— | 


районах следует ожидать, что требовалия в | 


по: 


Дело. заслуживающее 


нительно небольших первопачальных зат-. 


механизмами. ' 
(| тогда как па судах обычной конструктау 


‚буют специзльного обелуживания; кроме 
того, во вненавигационный перпол тефри- 
жералорные &ула могут ирпользеоваться В 
мостах стояяки в качестве стасмьнарных 
хололильников. 

Начало рефрижерации водных путей бы- 
ло положено более тринадцати лет тому на- 
зад постановаением Совета Труда п 0борэ- 
| пы от 8 октябоя 1936 гола «0 плане п%- 
стройки речных рефрижераторных судов». 
В Паркомпоте СССР специальная бригада (в 
ез постаз рхолил и автор этих строк) разра- 
ботала вопрос в речных рефрижераторных 
перовозвах п рефрижераторпои сулоетрое- 
пп. В качестве первой сугубо ариежгиюо- 
вечной намотки возможный об’ем рефриже- 
раторных поровозок на конец третьей пяти- 
детки только по шести речным бассейнам 
Волжеко-Камекому. Диепровскому, Севе]о- 
Двииекому, Печорскому, 0ёь-Мртышекому, 
Амурскаму — был определен в 370 тыс. 
тоин. Было положено начало разработке ти- 
пев рефрижераторных сулов (парохелы, теп- 
тоходы, негамоходеые сула, чистые рефри- 
жераторы, рефрижераторы < трюмами для 
генеральных грузов, товађо-паснажирекае 
сула с рефуижераторными трюмами или от- 
лельными отеками). 


Олпако это дело не получило пкпоокого 
пазвития. Было сооружено лииь несколько 
пефрижераторпых судов. Отечественная вой- 
па малолго отодвинула узализащию' намечен- 
вых нлапов. 

В паетоящоя время наступил момент. ког- 
ла рефрижерзция речных путей лоажна 
быть вкупочена в числе очередных задач 
полидго тралепорта. Было бы нелезообзаз- 
ным теперь же приступить к лроработке 
всото комплекса относящихся сюда самых 


явтетіпо об'ема. характера и динамики в03- 
мож ого грузооборота скоропортящихся про- 
лүктоз, к составлению плана рефрижерации 
водных путей, увязанното с имеющейся и 
проектипуемой сетью холодильников, к 
определетию памболее экономичных п удоб- 
пых в эксплоатации типов рефрижератар- 
ных самоходных и несамоходниых судов 
и Т. Д. 

Всесторонняя последовательная разработ- 
ка лолжнл обеспечить тверҳую обнову лая 
правильного осуществления мероприятий 
по рефрижерации водных путей, 


Н. ТУЛУНИН, 
член ВНИТО холодильщиков. 


= 


внимания 


но смело и широко. Рекомендации упомя- 
нутой сессин Научно-технического совета 
министерства пока не известны линии, 
не подкреплены какими-либо практичееки- 
ми решениями и планами. 

Характерен п такой факт. Наша техни- 
честая литература крайне слабо отразила 
преимущества судов. усиленных продоль- 
ными. ребрами жесткости, приоритет в этой 
области отечественной техники и опыт с9- 
ветских судостроителей. Воеполнить этот 
пробел могла бы специальная книга. Она и 
была папигана кандидатом технических 
‚ наук Б. Н. Смоляковым, доцентом кафедры 
конструкции корпуса и строительной ме- 
ханики Горьковского института инженеров 
водного транепорта. Договор на ее излание 
заключил е автором Речизлат. Однако ре- 
цензент книги инж. Ефремов предложил 
сократить ее лө размеров небольшой бро- 
пиорки. а главный редактор Речиздата тов. 
Комоторцев вообще отказалея издать книгу 
Смалякова и расторг е ним договор. 

Позиция Речиздата в этом вопросе пред- 
ставляется пам совершенпо неправильной 
не только с точки зрения пронэвояетвен- 
пой, но и е точки зреют закрепления при- 
оритета нашей страны в области усиления 
сулов пюлольными ребрами жесткости. В 
американском журнале «Матте Меуз» в 
помере за май 1944 года на стр. 60—65 
появилаеь статья «Улучшенная система 
набора электросварных судов». Некие Бай- 
ер и Мур, построившие четыре речных суд- 
на по системе набора. усиленной прололь- 
ными ребрами жесткости, пытаются в этой 
статье зафиксировать данное усовершенет- 
вование за, американской судостроительной 
промышленностью, полностью игнорируя 
исторический факт длительного примене- 
ния упомянутого способа нашими учеными 
и судостроителями-практиками. 


Инж. Я. КАГАНОВ, 


ст. конструктор завода «Красное 
Сормово». 


Поднисано-и 


Интересное, многообещаютщее преттоже- 
ние внес шкипер баржи № 7670 Могков- 
ско-Окского пароходства тов. Футин: эке- 
плоатировать баржи грузопод’'емпостью до 
500 тонн, спарив их. По расчетам тов. Фу- 
тина использование двух барж, шатежно 
счалептых борт о борт, сулит большие вы- 
тоды. 

На спаренных таким юбразом б3ржах мо- 
гут работать один шкипер и три матроса 
вместо шести человек, полагающихея 10 
штатам при раздельной экеплоатации барж. 

Погрузка и разгрузка спаренных барж 
осуществляется без расчалки ‘и поелелоза- 
тельщоя переводеи под кран, транепуртер 
и др. — пеноератетеени через одпу из спа- 
ренных бапя. Это привелет к, орално 
простоя в ожидании подротки кажтой из 
барж пох механизм, а также к сокранелию 
самого процесел погрузки и разгрузки. 

Поскольку дая спаренной эксплоатиити 
подбираются, пә мыели тов. Футина, баржи 
одинаковой грузопол’емности. размеров и | 
констрүкцпи и благодаря тому, что загруз- 


= 


кой этой пары судов руководит один пгк- 


е шлеч долой 


‘пер, суда будут иметь одинаковую грүзо- 

вую осадку. Это также повысит путевую 
‘скорость воза, составленного из спаренных 
‚ барж. Кроме того, из них удастся быстрей 
| к лучше формицюрать воз, отвечающий тре- 
бовапиям эксплоатации. Облегчится конт- 
роль за использованием спаренных судов со 
стороны диспетчерского аппарата, так как 
| ло числу единиц в эксплоатации будет 
| вдвое меньше судов. 

К сожалению, управление Московеко-Ок- 
ского пароходства не торопится осущест- 
гить на практике предложение тов. Футина. 
Раеемотрели его еще зимой. по приказ, на- 
мечающий меры по реализации предложе- 
тия, был подписан начальником пароход- 
стра тов. Маеляковым ллзль 3 апреля. 0е- 
повная же бела в том, что приказ тов. Мас- 
ЛЯКОРА, ВИЛИМо, пе является закопом для 
его аппарата. До сих мор баржи №№ 7670, 
7648, 7568, 7569, 7561 и 7562. которые 
было предложено спарить лля проверки в 


| эксллюатации, плавают раздельно. 


Инж. В, ЯКОВЛЕВ. 


Ф речной рекламе 


Волга — одна из монкнеиих водных ар- 
терий нашей стралы, река, воспетах аро 
дом. сказочлю прекрасная чарующей кра 
сотой своих белегон. городов и сел. Ее пей- 
зажи передко рлохноваяли великих руееких 
художпихор. Волимкие сказы, дегеным, 
предания широко иепользованы в отечеет- 
вепчой литературе. 


Но поемотрите, как показываем Волту 


в путеводители и еправочники— ви йле{- 


Образцов. рулевые тт. Шабалин и Петли- | Волжекого бассейнового управления пути|ны, изложены сухо, пеувлекательно, в них 


коп, матрос тов. Васьяненко, кок тов. Ша- | тов. Цибина, который сопбиаетг нам, 


рова. 
КРАСНОЯРСК (ле зелеграфу). 


тов. Наумов с работы лиректора местепеких 
снят. 


М0 


не найти пищи пытаивому уму пассажира. 
Вемогритееь, наконен. в пейзаж, укратаю- 
щий расписания 1950 года; распдастав- 


‘транзитиот парохота, фон мрачный, топа 
у поегтостветты, еилуэт города Горького обе- 


' пллкатов и других изланий. ярко и увлека- 


плягя чайка величиной < одну десятую 


| Зображен до неузнаваемости. Сопоетавишъь 
псе это с отлитпо, со вкусом и выдумкой 
стеланиыми плакатами еберкасе, Госстраха 
и др., и етановитея болью за Волгу, за, дру- 
тие реки. 


Пе норь ли всерьез заняться выпуском 


тельно рассказывающих пассажиру о кра- 
соте и величии наших рек, 96 их прошлюм 
и будущем? 


А. МАРКИН. 
г. ГОРЬКИЙ. 


 —-. --—– 


ра211о0бзмЫх вопросов, в частности, к ВЫ- | 


| Так ли надо 
использовать теплоход? 


Еде ло выхода в-плавапие команда теп- 
лохода «Армения» Волжекого грузового па- 
рохотства составила п обсулила свой етаха- 
новский плап. Жогла началась навигация, 
наш коллектив дружно принялся за хело. 
Стахановекий труд дал свои результаты, и 
Е 9 мая мы зьшолнили уже апреле-майское 
задание на 58 проп. Первые успехи вдох- 
ноРити коллектив. Мы полагали, что с че- 
стью выцелиим свои повышенные обяза- 
тельства. Но- на пути осуществления их 
Главцентрофлот и управление Камского па- 
роходства создали ряд поегвал. 

Наши «похождения» начались е прихо- 
лом т шорт Молотов, куда доставили 2.162 
точны цемента. Здесь в ожилании выгруз- 
ки пришлось потерять 110 часов, на вы- 
грүзБү же ушло 132 часа вмеєто плано- 
вых 35. 

В обратном рейсе теплохол можно было 
загрузить чугупом. Но нам его не лали. 
Руководители Главцентрофлота хорошо зна- 
ют, что на реке Вятке суда простаивают в 
ожилаини нарядов на хлеб и другие грузы п 
что вола на реке убывает. «Армению» туда 
гнать было незачем. Однако нас заставили 
итти порожнем до Соколок. Там в ожияа- 
нии распоряжелия мы потеряли 18 часов. 
После этого нам перелают приказ Главпент- 
рофлота — итти до Лаишево поз погрузку 
зерча назначением в Ярославль. 

Туда, однако, мы це полали: в Мурзихе 
нас остановили п приказали ждать нового 
распоряжения. На это ушло 18 часов. Новое 
распоряжение гласило: подняться обратно 
по Каме ло пристани Сарапул (421 кило- 
метр) и взять хлеб. На этот рейс сулно за- 
тратило 42 часа. и сожгло 8 тонн топлива. 
А ведь можно было остановить нае в Са- 
рапуле при слеловании из Молотова. Но это- 
го слеланю не было. 

В Сарапул мы прибыли 25 мая и «пова 
начали ожидать... погрузки: 

Вот как иепользуют наше судно. 0 9 по 
125 мая мы не выполнили ни олного про- 
цента плана. 


А. ЧЕЛЫШЕВ, 


капитан теплохода «Армения», 


(6 отделениях стажистов 


Мне довелось познакомиться с работой 
отделений стажистов Казанского речного 
техникума, Молотовского и Горьковского 
речных училищ, где учились работники 
Вятского пароходства. Учебный процесс на 
отделениях организован неплохо. Успеваю- 
мость слушателей вполне удовлетворитель- 
ная. Серьезное внимание проявлено также 
и к бытовому устройству учащихся, Одна- 
ко в постановке дела есть и недостатки, 
которые енижают качество обучения. Так, 
серьезным недостатком: в подготовке штур- 
манов является отсутствие в учебной про- 
грамме спецлоции своей реки. Между тем 
исправить этот недостаток можно. При про- 
хождении епецлоции следует разбивать 
группы учащихся на подгруппы © тем, 
чтобы каждый слушатель мог изучить 
спецлоцию своей реки. 

Необходимо также расширить праграмму 
некоторых разделов судовой” правки я 
судовожления. шире знакомить учащихся с 
вопросами формирования плотов, с техни- 
жон плотовождения в различных горизонтах 
реки, привлечь опытных капитанов плото- 
водов, которые бы знакомили учащихся с 
последними достижениями практики судо- 
вождения. 

Все руководство стажистами (учебное, 
методическое, воспитательное, учет) осу- 
ществляетея одним лишь начальником 0т- 
деления, хотя количество групи на отделе- 
ниях зпачительно (от 5 до 24). Начальня- 
кү отделения стажистов приходится и вы- 
давать различные справки и разрешать во- 
просы бытового устройства. В результате 
у него нехватает времени лишний раз про- 
верить задания. 

Общественные организации занимаютгя 
стажистами от случая к случаю. Слушате- 
ли отделений стажистов не состоят здесь 
на профсоюзном, а нередко и на паргийно- 
қомсомольском учете. Это мешает активно- 
му вовлечению всех слушателей отлелений 
стажистов в общественную работу. 

И. ФАДЕЕВ, 
пароходства. 


зам. начальника Вятского 


Хотим ознакомиться 
с гидросооружениями страны 


Новосибирский речной техникум су- 
ществует с 1943 года. За этот период было 
три выпуска енециалистов-гидоотехников. 
Но до настоящего времени в техиикуме нет 
лаборатории и наглядных пособий по гидро- 
технике. 

Прюизводственную практику мы, студен- 
ты, провели на реках Сибири, которые не 
имеют гидротехнических сооружений. 

Закончив техникум, мы будем работать 
на строительстве и экеплоатации гидро- 
узлов, но не имеем практической подгогов- 
ки. Вот почему мы стремимся хотя бы в 
процессе экскурсий ознакомиться е гидро- 
узлами на реках европейской части ССОР. 

Напги неоднократные обращения в ли- 
рекции техникума и в отлел учебных заве- 
лений Главвостока организовать экскурсию 
для студентов-выпускников остаются без 
впимания, Между тем такая экскурсия при- 
несет нам, ‘молодым <пецпалистам. большую 
пользу, расширит кругозор и закрепит епе- 
циальные знания, которые мы получили 
только по учебникам. 


Студенты-выпускники гидротехниче- 
ского отделения Новосибирского реч- 
ного техникума БАННИКОВА, ГАЛ- 
КИН, ГУСЕВА, ДЕМЕНТЬЕВА и др. 


Неблагоустроенная пристань” 


Пристань Железинка расположена в 
200 километрах от управления Нижненр- 


тышекого пароходства. В районе, где нахо- 
дитея пристань, нет иных видов транспо”- 
та, кроме водного. Здесь в летнее время 
скапливается мпого пассажиров. Однако 
для них не созданы необходимые условия: 
нет ни зала ожидатия, ни дебаркадера. Это 
крайне затрудняет посадку пассажиров” на 
суда. 

Давно пора управлению нароходетва бла- 
гоустрэпть ғ?истань Железинка,  находя- 
щуюся на территории Навлодарекой обла- 
сти Казахской ССР. Нам непонятно. почему 
пароходство заботится только о пристанях 
которые находятся на территорни Омеко 
облаети? 

Н. ГУТОВ. 

с. Желези“ка, Павлодарской 

области, Казахской ССР. 


2 июня 1950 г. № 44 (2698). 


це несколько дней назая наш тепло- 
ход грузился в Ленинградеком речном пор- 
ту. Через 152 часа он пришел в столицу 
и пришвартовалея в ее Южной гавани. 

Жа рейс с грузом нам была, задана сред- 
няя техническая скорость 10 километров 
в час. Фактически 
скорости в 11 километров, а на свободных 
участках сложного ПУТИ Ленниград— 
Мэсеква, например на Шөкене, Волге, в 
Рыбинеком водохранилище, шли со скоро- 
стью около 15 километров в час. 

Высокая техническая скорость — это, 
в первую очерель, результат хорошего 
состояния двигателя и вепомотательных 
механизмов теплохода. Данные рейга еще 
более укрепили в нае стремление поеледо- 
вать замечательному почину коллектив 
теплохола «Шосиф Сталин» и обойтись три 
года без заводекого ремонта механизмов. 
Именно таков обязательство мы взяли, 
ветүпая в невигацию 1950 года. 

Слово «мы» звучит немного странно в 


материале, полписываемом одновременно 
капитаном п механиком. Ведь обычно обя- 
зательство сохранить механизмы дает 


машинная комаплл во главе с механиком. 
Но в том-то и особенность нашего судта, 
что здесь капитан является в то же время 
механиком, а механик — капитаном. 


Мысль совместить эти две професени в 
одном лице пришла каждому из мас уже 
давно, как только мы начали работать на 
теплоходах е централизованным улрав- 
лением из рубки. Сперва исподволь, а п0- 
том систематически мы стали присматри- 
ваться к особенностям второй профессии, 
ЕОТорой хотели овладеть: механик — к л0- 
пин, к технике судовождения, к путевой 
обстановке, к условиям обработки судна, в 
порту, 3 капитан — 6 работе механиз- 
мов, к уходу за ними. 

Практические навыки каждый из нас 
закрепил, развил и усовершенствозал, 
пройдя творетичегкое обучение еуловоди- 
тельской специальности и енецизльности 
механика ну курсах, организоранных Се- 
веро-Западным пзроходством в зиму 1948 
—1949 тг. После окончания курсов мы 
выдержали государственные испытания и 
получили соответствующие удостоверения: 
механив — удостоверение штурмана-прах- 
тика, а капитан — удостоверение меха- 
ника-практика. 7 

Рейс из Ленинграда в Москву показал 
все препмущества такого совмещения щю- 
фессий на судах с иентоализованным уп- 
равлением. Очитаетея, что если такие су- 
да плавают на местной линии, то совме- 
стить профессии капитана и механика це- 
лесообразно. Сейтасе можно считать Д0к4~ 
занной целесообразность совмещения про- 
фессий на судах, плавающих и по более 
длинной и сложной трассе. Ведь теплоход 
«Капитан Петров» проделал путь свыше 
чем 1.500 километров, преололел 21л030- 
ванные системы, родохранилила, вышел 
далеко за пределы своето бассейна. 

Поскольку только мы двое совмещаем 
на своем судне по две профееени, & второй 
помошник капитана и второй помокник 
механика еще не овлаҷели второй профес- 
сией, то расписание вахт в пути было 0р- 
гатизовано таким образом. Первую вахту 
нес капитан, совмещая одновременно ойя- 
занности первого помощника механика. 
Вторую вахту етоял механик: у штүрча- 
ла—- как  судоволитель. и в Тв же время 
как механик. В третьей вахте работали 
двое: вторые помощники капитана и меха- 
ника. 

Нам могут залать вопрос: 

— А как быть, өсли во время вахты 
хлпитана-механиқка или механика-капита- 
на возникнет необходимость его пруеут- 
ствия в машинном отделении? 

Напі ответ таков. 

Во-первых, если двигатель и механиз- 
мы в хорошем техническом состоянии, то 
совершенно не требуется, чтобы возле ных 
постоянно нахолилея механиқ или его 
помощник. Это отлично известно каждому 
дизелисту, 

Во-вторых, чтобы обеспечить контроль 
за работой двигателя н предотвратить ка- 
кие-лийо случайности, мы вывели в рубку 
манометр илелялого давления, манометр 


мы добились средней | 


3 рубно-—напитан-механик 


воздушного давления и обливную трубу 
охлаждения двигателя. Таким юбразои 
полная возможность следить за режимом 
работы двигателя я механизмов имеется 
непоередетвенно в рубке. 

Ехоме того, блатодаря включению акку- 
муляторов на постоянное питание сети, мы 
застрахованы от того, что теплоход ночью 
останетея на время без освещения и сиг- 
нальных огней в случае выхода из строя 
динамомащины. Аккумуляторы, включен- 
вые на постоянпое питание сети, вступят в 
действие автоматически. Следовательно, 
қтпалает необходимость держать на вахте 
механика или его Помощника, опасаясь 
неожиданного прекращения работы дина- 
момашины. 

В третьих, мы обучаем навыкам мото- 
ристь матросов. Они уже умеют пускать 
комиюсеор. регулировать температуру 
охлаждения двигателя, прокачивать масло 
на поодувочные насосы, пополнять в рас- 
ходных цистернах запас топлива и масла. 
Следует отметить, что за четыре часа вах- 
ты матрос уделяет этим операциям не 6бо- 
лев 10 мицут. 

В-четвертых, на трудных участках пу- 
ти капитан п механик помогают друг дру- 
гү обеспечить безаварийную работу судна. 
Из рубки проведен зволок в каюту капи- 
тану и механика для срочного вызова их 
паверх. 

На теплоходе нашего типа по штатно- 
мү расписанию должно работать 10 чело- 
век. Как показал опыт, здесь можно 0б9й- 
тись штатом в 7 человек, отказавшись от 
первого помощника капитана, которого в 
порӯпте совмешения профессий заменяет 
механик, и от обоих помощичков механика, 
“Должность первого помонстика механика 
ло совместительству выполняет капитан, 
втором помощиика механика, — втотюй 
помощник калитана, 

Широкәв расппостранелие на дизельтум 
флоте совмещения профессий судоводите- 
ля и механика весьма, эффективно не толь- 
ко потому, что ведет к уменьшению числа 
обслуживающего переонала, но еще и по- 
Тому. что создает кадры нового тина, иод- 
линных хозяев судна. Уменьшение коман- 
лы открывает большие возможности и в 
смысле упрощения конструкции судов, 
уденевления их строительной стоимости, 
поскольку на нух потребуется меньше жи- 
лых помещений: 

Приходится, однако. отметить, что это 
важное дело застыло на речном транепо}- 
те на мертвой точке. Достаточно сказать, 
что наш рейс, во время которого мы прақ- 
тически совмещали по лве профессии, мог 
состояться лишь по специальному раз- 
решению руководства министерства, А как 
будет лальшо? Как быть другим капита- 
нам и механикам, еовмещающим ло две 
профессии, но практически не могулким ис- 
пользовать это совмещение на практике? 
Лак расширить движение за совмещение 
професлий еудоводителя и механика на су- 
дах е пелтрализоманным управлением я 
есть ли смысл оборудовать еще и другие 
сула дентрализовапным управаением? На 
все эти вопросы должен быть дан быет- 
рый и авторитетный ответ. 


Надо решить, наконец. вопрое 9 допу- 


щенни мехлников, получивших профег- 
сию  судоволителя, к самостоятельному 
несению вахт.  Сотааено существующим 


правилам, это может быть езелано лишь 
шослө- плавания судовоянтеля-практика 
пол контролем канитана в лечение многих 
лосятков навигационных месяцев, Самд 
жизнь показывает, что данные правила 
должны быть иересматроны. На речной 
флот приходят сейчае кадры є хорошей 
юбщеобразовательной подготовкой, а пы- 
нение положение не позволяет широко 
поставить лодготовку командиров, решив- 
ших освоить вторую профессию, не сти- 
мулирует управаения парохолетв разри- 
вать это многеобешающее дело. Должен 
быть также решен вопрос и 0б оплате 
труда созмещающих две профееени. 


Л. СПАРИН, 
капитан теплохода «Капитан 
«Петров». 
| А. ПРОЦЮК, 


механик теплохода. 


Слово не расходится с делом 


Коллектив парохода «Кулибин» (парө- 
ходство Волготанкер), ветупая в навига- 


цию 1950 года, принял на себя серьезные 
обязательства: пятилетнее задание завер- 
шить к 15 июня, перекрывать затачные 
скорости на 12 проц. и сберечь за навига- 
цию 150 тонн жидкого топлива. 

Уже: первые рейсы показали, что наш 


Берт 


Флаг 


С тонким стекляпным звоном рушатся 
льдины. Вода плещется в железную обшив- 
ку парохода, журчит, разбиваясь о якорную 
цепь. Идет только десятый час вечера, но 
темно, хоть глаз выколи. Плотные тучи еще 
е полдня окутали вее небо, низкю легли над 
Енисеем. Дует теплый южный ветер, несет 
е берега возбужлаютще острые запахи вее- 
вы: дымков горящей прошлогодней травы, 
побухающих почек тальников и черемухи, 
освобожденной от снега, но еще дышащей 
холодом земли. Молчавшая добрую полови- 
ну года река теперь не может наговориться. 
Не каждый человек понимает этот разговор. 
Но Алексей Артемьевич Баженов стоит, 0б- 
локотясь на поручни капитанского мости- 
ка, и слушает, слушает, улыбаясь в обвис- 
лые прокуренные усы. Он понимает, о чем 
говорит Енисей, Баженову впотьмах не вид- 
но ничего, но он по чмоканию волн, полоб- 
равшихея под выброшенные на берег льдн- 
ны, знает, что вода в реке идет на под’ем, 
прибывает очень быстро. Хорошо! 

Баженов снимает фуражку и так стоит, 
подставляя обнаженную голову влажному 
теплому ветру. Весна, весна! Наконец-то и 
здесь, на Севере, снова весна... 

Алексей Артемьезич оглядывается. Нет, 
впотьмах не видио ничего. Но он угадывает 
стояший позади парохода крытый паузок, 
груженный тяженовесамт, важным грузом, 
то" самый паузок, рали которого — чтобы 
успеть завести его в безопасное место — 
парохэл пробивалея осенью через схваты- 
вающийся льдом Енисей. 


Пора бы спать. Вся команда уже улег- 
лась, матросы измотались за эти последние 
пятеро суток. Сперва рубили длинные, май- 
пы, потом. котла все-таки льдом завалило 
устье маленькой речки Мельничной, где на 
зимовке отстаивались пароход и паузок, 
разбивали лед затора, чтобы выйти на от- 
крытое плесо. После такой нервной, напря- 
женной и опасной работы можно проспагь 
напролет целые суткл. Но Алексей Артемье- 
вяч решил: в семь утра он разбудит команду 
и начнет погрузку дров. Надо плыть! 


! коллектив настойчиво борется за угпех пе- 


ревозок, что слово у ного не расходится с 
дол Апреле-майское задание завершена | 
еше 2) мая на 108 проц. Затанные ско- 
| рости систематически перевытюлнялись. 
' Нами сәкопомлена 71 тонна топлива, 

Б. ЗЕМЦОВ, 


механик парохода «Кулибин». 


| 


РЕЧНОЙ ТР 


В Сталинград с Сокольского рейда на Каме на 11 суток раньше срока прибыл пер- 
вый плотокараван об'емом 26.020 кубометров леса. Плот вел буксирный пароход 


«И. Усыскин». На снимке: механик парох 
И. Д. Грошев. 


АНСПОРТ 


ода В. А. Иванов (слева) и капитан 
Фото А. МАКЛЕЦОВА, (Фотохроника ТАСС). 


Строго соблюдать 


В равила 


Состоявшийся в начале апреля пар- 
тийно-хозяйственный актив речников (е- 
веро-Замадного бассейна отметил, что х0- 
зяйственные, партийные и профсоюзные | 
организации не уделяли достаточного вий- 
мания воспитанию кадров в духе неуклон- 


ного соблюдения трудовой дисциплицы. 
Неудовлетворительно было организовано 
также предупреждение аварийности; За 


прошлый тод она увеличилась вдвое по 
сравнению с 1948 годом. 


Некоторые `` руководители пристаней 
настолько «выклись © авариями, что пере- 
стали рассматривать их как чрезвычайное 
пронешествие и нередко лаже не выез- 
жали лля расследования. Управление па- 
рохолства с большим опозданием решало 
вопросы об ответетвенности аварийщиков. 
Так, материал о столкновении пароходов 
«А. Щуров» м «Мечников» расематривал- 
ся в управтении лишь через два месяца 


после аварии, | 


Материалы о серъезных авариях часто | 
по перелавались прокуратуре для при- 
влечения виновных К утоловной ответ- 


СТРен ности. Отновременно следует сказать, 
что пеқоторые прокуроры и следователи 
медленно раселедовали чела 0б авариях. 


| 


| 


Так было в прошлом году, но и в этом 
тоду положение мало изменилось. Даже 
предложения партийно-хозяйетвенного ак- 
тива по борьбе с авариями упразление па- 
роходетва разполало на линию... с трех- 
недельным опоздаяием, когла навигация 
уже началась. Должного контроля за осу- 
шествлением этих предложений не уста-! 
новленю. 


Пачальник Подлорожекой пристана: тов. 
Ломако положил план мероприятий по 
борьбе с авариями в письменный стөл. 
Три недели он ничего не делал для выпол- 
нения плана — даже не довел его до све- 
дения работников пристани и командного 
состава судов: Больше того, когда в районе 
пристани пооизошли аварии парохолов | 
«Бабушкив» и «Авров», Ломако не выехал | 
для расследования и установления винов- | 
ников. 

Характер аварий, произошелтих в яы- | 
нешнем году, свихетельетвует, что в бас- | 
сейне ешо очень мало сделано для исправ- 

| 


1 


ления дела. 


В Новолаложеком канале парохол «Ла- 
лога» врезалея носом в берег из-за того, | 
что капитан сулна И. А. Константинов | 


стоял на рэхте нетрезвым. Слелетвие по’ 
этому делу прокуратура закончила В те- ! 
чение десяти дней со дня совершения | 
аварии. Константинов осужден к полутора | 
годам лишения свободы. 


Выполняя незаконный приказ лиспет- 
чера Свиљицкой пристани И. И. Андреева, | 


капитан бұксирного парохода «Кабона» 
А. М. Пономарев принял на борт булна 
труппу рабочих и служащих приетанӣ. 


Войля в реку Репаранду и услышав про- 
должительный свисток встречного парохо- 
да «Гореленко», Пономарев не лал пос- 
леднему короткие частые свистки о заня- 
тости хода. Приняв решение о раеҳож- 
деним со встречным пароходом левыми | 
бортами. капитан лишь на расстоянии 250 | 
метров дал один продолжительный сви- | 
сток, но не уклонилея вправо и не убавил | 


1 


навигации "~ 


! Баженов знает, что сотней қилометров 


выше стоит еще скованная зимним льдом 
Ангара. Она течет в горах, ей холодно, и 
целую нелелю, а то и больше, трудится вес- 
на после того-как сгонит лед с Енисея, 
чтобы растопить льды Ангары. Бывают от- 
клонения от этого правила, но редко, очень 
редко, разве наступит необычная погода... 
А если все идет своим чередом, то в этот 
промежуток времени можно успеть проско- 
чить мимо устья Ангары по совершенно чи- 
стой воде и не терять золотые дни весны на 
пережидание второго ледохода. Вчера оп 
запросил Красноярск о прогнозе. Утром на- 
до ждать ответа. 

Начинается дождь. бапли падают все ча- 
ще и крупнее, стучат в легкие стенки па- 
лубной надстройки, Вдали нарастает ров- 
ный’ гл?хой шум. Баженов догадывается: 
приближается ливень. Спать, спать бы на- 
ло, но разве можно проспать первый боль- 
шой весенпий дождь? Алексей Артемьевич 
ощупью отыскивает ручку длери, пажимает 
ее. Из каюты вырывается спертый запах 
масляной краски. На крючке, слева от две- 
ри, висит брезонтовый плащ. Баженов на- 
девает его и снова выходит на мостик. 
Дождь поливает во-всю. Кипит вода в реке 
вокруг ларохода. Чаще звенят осколки раз- 
мытых дождем рушащихся льдин. 

Баженов прислушивается. В шуме дождя 
он явственно различает чьи-то торопливые 
шави: оступаясь и шурша мелкими камня- 
мн, по берегу идет человек. 

— ЭЙ, на берегу! Куда ты?—окликает 
Баженов, смахивая в гореть воду с усов. 

—А? Я на пароход... 

Тонкий голосок. Девушка! Она подходит 
қ самой воде. 

—Мне капитана. 

——й капитан. 

— Вам телеграмма-молния. 

— Молния? 

Алексей Артемьевич спускается с мос" 
қа, идет по трапу. Левунка сует ему в руку 
свой мокрый вулак и, разжав его, оставляет 


бумажку. Баженов перепрятывает ее в кар- 
ман кителя, запахивает плащ. 

—Уф!——говорит он, отдуваясь от воды, 
льющейся < калюшона.—Ну, спасибо тебе, 
— Баженов находит маленькую, мягкую ла- 
дон» -евушки,— спасибо. Я-то ведь заказы- 
вал себе телеграмму «до востребования», 
сам бы за ней утром пришел. 

—А если ждать до утра нельзя?-—-заме- 
чает девушка. -—В такую темень тоже, на- 
верно, зря меня не послали бы, по ночам 
ходить я не обязанпая. 

Баженов возвращается. У входа на ка- 
питанский мостик он сталкивается лицом к 
лину с Егоровым, механиком парохода. Тот 
стоит, набросив кожанку на плечи. (пи 
молча заходят в капитанскую каюту. На 
размокшем листке телеграммы стоят  сло- 
ва: «Ледоход на Ангаре ожидается после- 
завтра ` гром если готовы выходите немед- 
ленно тчк при неготовяости оставайтесь до 
прохода ангарского льда». 

—9то, считай, тогда на неделю,--—скучно 
товорит Егоров.-—Чего же ради мн торони- 
лись? 

Баженов зло смотрит па механика. 

[ебе что, гостить здесь понравилось? 

—-Нет, не понравилось, — невозмутимо 
говорит Егоров и пролитанными маслом ру- 
ками разглаживает -листәк тедеграммы.—-До 
устья Ангары нам є паузком кладите двад- 


завтра в двепадцать лия, значит устье Ан- 
гары мннуем послезавтра в два часа дня, 
Пам ие пройти... 

Они оба разом встают п, сталкиваясь пле- 
чами молча ходлт по тесной каютке. На- 
конем, Егоров останавливается. 

— Давайте, Алексей Артемьевич, будем 
говорить, как коммунисты. 

— Давай, будем товопить, как коммуни- 
сты,—сотлашается Баженов. Он садится К 
столу, снимает мүндштүк с трубки, проду- 
вает его. Я считаю: надо итти. Не уелеем 
пройти——вернемся. Вниз по течению всегда 
успев ото льла убежать. 


——А я считаю, рисковать мы не имеем 


! роги оборвазея букеиркый трос, и пароход 


' получили повреждения. 


‚назначил намошчиком капитана 


цать шесть часов ходовых. Если мы выйдем | 


илавания 


хода до самого тихого. Не уменьшил хода 
и капитан ветречного парохода «Горелен- 
ко» А. М. Жигунов. Он, приняв предяо- 
женный порядок расхождения левыми 
бортами и видя, что на борту встречного 
судна ‘находятся пассажиры, не выполнил 
необходимых мер предосторожности и 
также пе уклонился вправо. Парохолы 
столкнулись. Люди не постралали лишь 
благодаря счастливой случайности. 


Капитаны Пономарев и Жигунов ири- 
влечены прокуратурюй к уголовной 01- 
ветственногти и осуждены линейным су- 
дом. Диспетчер Андреев привлечен к дис- 
циплинарной ответотвенности. 


0 нелопустимых порядках в судоходной 
инспекции свидетельствует то, что вместе 
е другими пасгажирами, перевозивщимися 
в нарушение лрағил, на пароходе «Кабо- 
на» был и инспектор судоходства Свириц- 
кого участка А. И. Головушкин. Он на- 
блюдал за незаконной перевозкой пассажи- 
ров, кає посторонний человек, Головушкин 
привлечен к дисциплинарной ответетвен- 
ности. 


Сейчас прокуратура заканчивает слел- 
ствие по лелу 06 аварии пароходов «Ав- 
ров» и «Бабушкин». Фапитап парохода 
«Авров» А. Ф. Викулаев доверил управ- 
ление судном своему сыну, начинающему 
лоцману, который не состоит в экипаже 
парохода. Из-за неопытности последнего на 
пароходе при под’'еме через Сиговские по- 


«Авров» уларил в борт находивигегося у 
него на букенре парохола «Коммунист». 


Капитан парохола «Бабушкин» Вопекх- 
лаев в ночное время доверил  самоетоя- 
тельнюе управление судном, следовавигим 
с большим возом, своему помощнику Обу- | 
хову, который не имел опыта судовожле- 
ния. Сам Воткулаев отправилея в каюту 
спать. Не зная плеса реки Свиръ, Обухов 
в районе Попова острова уклонилея от 
фарватера и погаъил  парохол и воз на 
мель. В результате букспруемые баржи 


Нити этой аварии ведут к в отлел кат- | 
ров Полпорожекой пристани, который 
человека, 
не знакъуүого ни с плееси реки, пи с уело- 
виями сулоходства на ней. 


Виновники перечиеленных двух аварий 
привлечены к ответственности. 


В приказе министра № 454 было отме- 
чено, что управление пареходетва и позит- 
отдел неузорлетвозительно организовали 
политико-воепитатедьную работу в Сэве- 


ро-Запатнем багеейне. что ярилось  олнюй 
из причин аварчйности. Разбор авапий. 


произонгалигих уже в этом голу. показыва- 
ет. что и ныае в этой области стелано ене 
лалеко пе вее необходимое. Управлелию 
парохелетра. политотелу и бассейновому 
комитету профсоюза следует решительно 
усллить воспитательную работу с плаваю- 
щим составом сүлөв. возбужлая против! 
аварийщихов общественную  ненавиеть, 
Чуветв» спласелдироро гнерд за ушера. на- 
несенный  госуларетву. Кажлая авария 
дояжна земазаенно раселетораться. а ви: 
новииБи ее — привлекаться к строгой от- 
ветственности. 


| 


М. ПОНОМАРЕВ, 
старший советник юстиции, прокурор 
Ленинградского бассейна. 


права. Сожжем бесполезно дрова, а то и по- { 
лучим пробоину. 


Больше чуткости к запросам 


пассажиров 


Крупная пристань Колпашево находитея 
в семистах километрах к северу от Новосн- 
бирека. На речном вокзале сидит пассажир, 
ожидая прибытия парохода «Карл Марке», 
на котором он хочет поехать вниз по · Оби 
до Нижне-Вартовекого. Впереди — еще пе- 
сколько сот километров пути, и потому У 
пассажира, кроме чемоданчика, имеется 
об’емистая сетка, туго набитая булками, 
копченой рыбой и прочей дорожной снедью. 

— Запасся на дорогу, — поясняет он. 
— то знает: есть ли на пароходе ресторан 
или буфет... 

На вокзале висит расписание движения 
грузо-пассажиреких судов Западно-Сибир- 
ского пароходства на навигацию 1950 го- 
да. Но таких сведений из этого расписания 
пассажир извлечь, действительно, не м0- 
жет. Расписание вообще составлено казен- 
но и состоит из названий липий, судов и 
цифр. «Документ» этот  составлялея в 
пароходетве еще зимой. Являясь прадуктом 
чисто кабинетного, формального «творчест- 
ва», он оказался нежизненным с первых 
же дней навигации. 

В двадцатых числах мая, когда по Оби 
уже шли вверх и вниз пароходы, мы виде- 
ли это расписание у главного диспетчера 
пароходства тов. Малышева. В расписанные 
было внесено 165 поправок] Сейчас оно 
только перепечатывается. А пока что су- 
шествуют чуть ли не четыре расписания: 
прошлогоднее (оно виспт на борту парохода 
«Карл Марке» п некоторых пристанях), но- 
вое без поправок (мы видели его на приста- 
ни Колпашево и на пароходе «Пожарский»), 
новое с поправками (в диспетчерской уп- 
равления пароходства) и, наконец, «расни- 
сание», по которому сейчас фактически 
движутся суда-—то-есть вне всяких расии- 
саний... 

Документ, долженствуютщий дать пасса- 
жиру точную орнентировку в пути, превра- 
тился в нечто, способное только запутать и 
сбить его с толку. 

..Мароход «Карл Маркс» подходит, на- 
конец, к пристани Колпашево. Пробираемся 
на судно по каким-то головоломным мост- 
кам без перил, нал обрывом п водой, через 
товарный склад. Пассажирекую пристань 
смыло водой в нынешнюю весну, а новую 
тозько начали сооружать. 

На линни Новосибирск-—Нияле-Вартов- 
ское, протяжепием в 1.350 километров. 


многие неболыние пристани пе имеют даже | 


подобия причалов. В Кожевииково нассаяи- 
ру негле укрыть голову, в крупном район- 
пом пентре Молчаново нет ничего, кроме 
плоҳонького павильона. В устье реки Чу- 


лым пассажиры попадают на пароход по 
способу «дедушки Мазля»... 
Дазке на такой крупной пристали, как 


Томск, не проявили должной заботы о по- 
салке пассажиров. Лебаркадер лоли кра- 
сили и-перекрашивали на Моряковеком за- 
воде, на-диях привели в Томек и только 
сойпраются устававливать. 


Вернемся, однако, на пароход «Карл 


Марке». Вот салоц-ресторан 1 класса. В 
коридоре теснятея пассажиры. Их держат 
здесь, у закрытых дверей, до половины 


четвертого и больше, так как обед еще не 
готов, хотя должен подаваться с двух ча- 
сов ДНЯ. 

В меню ресторанов Ги П классов одии 
и 12 же блюда: бои, сун; порционных мяс- 


'ных——два. В буфете— два-три сорта папя- 
рос, немного конфет, банка варенья. Почти 
то же на пароходе «Пожарский». Нет в 
продаже таких ходовых нишевых продук- 
тов, как колбаса, копченая рыба, печенье 
ит. л. Па «Пожарском» не выпьешь фрук- 
товой воды или кваса, даже кипяченой во- 
ды здесь не позаботились налить в графи- 
ны. Не организована разносная лоточная 
торговля буфетными товарами, а также та- 
кими «мелочами», необходимыми в дороге, 
как мыло, зубной порошок, зубная щетка, 
расческа. 


Томская база плавсоетава (начальник 
тов. Бондаевекий) плохо снабжает парохо- 
ды. Директорам ресторанов предлагается 
ловольствоваться тем, что есть на базе 
«из валичия ассортимента», а в пути ра- 
ботники пищевого блока поставлены в та- 
кие условия, что зачастую не имеют воз- 
можности пополнить свои запасы. 


Начальилку УРС’а пароходства тов. Ка- 
ковешину и начальнику Томской базы 
плавсостава тов. Бонлаевскому пора дать 
собе отчет в необходимости резко повысить 
качество обслуживания в пароходных ре- 
сторанах и буфетах. 

Культурный досуг пассажиров как на 
пароходе «Барт Маркс», так и на «Пожар- 
ском» не организован. Настольных игр на 
этих пароходах нет. Нет книг для чтения, 
журналов, газет в почтовых отделениях на 
судах. Радиотранеляционные узлы слабы и 
еле «тянут» по четыре-пять репрозукто- 
ров. 

А ведь команды этих пароходов приняли 
руелановекие планы, в которых есть и 
обязательства по культурному обслужива- 
нию паесажиров, 


Нользя не упомянуть о пассажирах чет- 
вертого класса, приобретающих палубные 
места. Излавна ечитаетея, что они-хе едут 
па короткие пасетояния и потому им можно 
прелоставить минимум удобств. Ато вевер- 
ло. Ё тому же контингент этих пасгажиров 
весьма многочисленен. 

Пока что вопрос решается так: взял пас- 
сажир этой категории билет—и ищи себе 
места сам. А так как палуба часто бывает 
забита грузом, то удобетв. понятно, не при- 
бавляетея. Хорош» еще, если груз мягкий, 
в мешках. А вдруг это сельскохозяйствен- 
ный инвентарь? Тогда хоть на ногах стой 
—па борону ведь не сядешь! А как нетруд- 
но было бы одорудовать здесь известное 
число дополнительных мест не только для 
сиденья. но и для лежания, изготовив лег- 
кие переносные скамейки. 


Много поправок :: улучщевий нужно вве- 
ети в обслуживание пассажиров на Оби. 
Главное здесь—–преодолеть рутинное отно- 
шение 1 пассажиру, к раз заведенному «по= 
рядку». который часто не есть порядок, 
а только ширма для неповоротливых и 
безынициативных руковолителей. В основе 
этой рутины лежит порочное положение: 
«Пассажир должен зовольствоваться тем, 
что ееть налицо, и большего не спраши- 
вать». 


Работники Западносибирском  пароход- 
ства должны проявить больше чутгости Е 
запросам и требованиям пассажиров, боль- 
ше инициативы я подвижности. 


Н. ШАГУРИН. 


= 


В Министерстве речного флота 


На заседании. коллегин министерства 
26 мая обсуждался вопрос о мероприятиях 
по обеспечению плака пассажирских пере- 
воэок в пароходетвах Волжском грузо-лае- 
сажирехюм и капала Москва — Волга. Оне- 
цлальпой проверкой. проведенной в Мотк- 
ве. Горьмые Куйбылеве, Саратове, үста- 


' новлены факты срыва расписания, задерж- 


ки пассажиеких судов под обработкой в 
портах, чеобеспеченноети пассажирского 
флота необхояимым инвентарем и бельем 
лля пассажиров, отсутствия деловых и чет- 
ких взаимоотношений межлу работиивами 
портов, пристаней, особенно смежных па- 
рохолетв (Куйбышев, Саратов). 

Пеудовлетворительно 159007230” линейные 
базы ГлавУРС’а. Они не обеспечивают њор- 
малытого снабжения плавсостава и реето- 
папв судов необхәтимыуи и добпокаче- 
ственными продуктами питания. Особенно 
нсуловлетворительно работают порты и 08- 
зы ГлавУРСа в Куйбышеве (начальник 
О?С’а тов. Лох’елен). х Казати (вачальиик 
ОРС'а тов. Воробљев), Саратове (начальник 
ОРС‘а тов. Руденко). 

Коллегия отметила  пеудовлетеоритель- 
ную работу отдела пасезжирских перево- 


рохода сбегают матросы. Па железную па- 
дубу е глухим стуком падают белые метро- 


—А если нам попусту придется здесь | вые поленья. С паузка хоносятся вегелый 
простоять неделю? Это разве не ущерб го- : говоров, дружные выкрики — ато малро- 
сударству? Ты себе это простишь перед сво- |сы передвигают тяжеловесы, чтобы от- 
©” совестью? і крыть доступ к дровам. 

Егоров, облокотяеь на столик, поворачи- | Баженов слышит взволнованный толос 


вает свое сухое желтое лицо к Бажепову. 
Смотрит ему в глаза пристально и твердо: 

— Риск должен быть пеключен. 

— ХҲорото, — глухо говорит Баженов, — 
тогда найди, как сделать без риска. Дер- 
жать пароход и паузок целую неделю я не 
могу. 

Воцаряется молчание. Цотом Егоров 
ворит: 

— Слушай, а если сделать так... 

х*жх 
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Через четверть часа над рекой развосится 
отзвук низкого переливистого гудка, вепы- 
хизают прожекторы, желтые полосы ввета 
ложатся на паузок. Один ‘за другим на па- 
лубе появляются матросы. Позвапивает в 
машинном отделении ручной телеграф. Клу- 
бы пара с пишеяинем стелются по воде, плот- 
ным облаком окутывают нос парохода. В 
лучах прожектора разноиветными эгонька- 
ми мелькают отвесно летящие вниз дожде- 
вые капли. Звонко бъют по воде плицы ко- 
лес. Пароход подчаливает қ паузку. 

У ттурвального колеса, не ^ттавая ‹гө 
рулевому, етонт сам Баженов. Ё ним под- 
ходит помощник капитана. 

— Мне на погрузку, Алексей 

‚вич? 
——Ты...—он сваливает руль направо, — 
ты, главным образом, об’яент обетаногку. 
| Хорошо об’яени, по-комеомольски. Чтобы 
каждому до души дошло. 

— Понятно, Алексей Артемьевич. — По- 
мощник капитана выскакивает из ` убки. 

Баженов машет рукой 

Вернись! Ты вот что, Зина, говорит 
он помошітику, ты об’яени людям "к: все 
равно торопиться с перегрузкой дров надо, 
с паузком под боком не будет у нас нужной 
скопости хода. . 

Равномерно бьют плицы колес, журча, 
разбивается вода о тупой нос паузка, плы- 
вущего о бок с пароходом. По узким п круго 
поставленным трапам с паузка в корму па- 


Артемъе- 


Зины. Олять она сцепилась с этим моряком, 
масленщиком. 

—И конечно, на реке капитану трудное. 
Там у рас на море что: взял прямой курс по 
компасу, и не думай, и по сторонам не гяя- 
ди. А тут тебе иногда весь фарватер каких- 
нибудь двадцать метров, чуть укланись—иИ 


на мели либо на камнях. В тумане и на 
берег недолго вылезти... 
— Да, у моряков натура широкая, они 


не любят по ниточке ходить, —снисходи- 
тельно отзывается масленщик.—Всякому 
свое, На мопе смелость нужна, а ва реке п... 
осторожности хватит. 


Зина задыхается, она не находит 
для ответа. 

— Осторожность? Осторожность? — пе- 
респрашивает она.—Вы ничего тогда не 
понимаете. Вот что!.. Вот... 

Раженов недовольно покачивает головой. 
Нашла время спорить. А за перегрузкой 
дров, наверное, не следит. Он спускается с 
мостика, идет на голоса, ворча: «Вот я за- 
дам ей...» 

Но Зины на корме парохода уже нет, она 
исчезла. Нет и масленшика. А дров, сверх 
ожилания Баженова, выложено мого. 

—Где помощник? — смягчаясь, спраши- 
вает Алексей Артемьевич. 

—Там, — мает рукой ему кто-то. 

По в этот момент оп сам замечает ее. 
Вдвоем с маслентиком они идут по трапу, 
таща нагруженаме дровами носилки. Зипа, 
круглолицая, раскраєпелшаяся, стержанно 
посмеивается, у масленщика-—-фуражка ва- 
бок л рот до ушей... 

— Рот проклятый парень, —впонголоса, 
но одобрительно говорит Баженов. —к 10- 
бому сердцу ключ подберет. 

Ему не хочетея, чтобы ето сейчае үвп- 
дели Зина и этот масленщик. Увилят — и 
сразу у них веселье погаснет. Зина не лю- 
бит, когла ей говорят ппо маслепщика. Ну 
чт0-Ж, ей самой лучше в таких тонкостях 


слов 


зок Главцегтрофлота (начальник тов. 
Дмитриев), не обегпечившего нужного 
контроля за подготовкой и организацией 
па сажиреких перевозок с первых дней ва- 
витация в Волжеком  грузо-паесажирском, 
Могкювеко-Јкеком парохолствах и парохол- 
стье канала Москва-— Волга. За неприня- 
тие мер к решительному улучшению пас- 
сажирских перевозок в навигацию этого 
гола коллегия об’явила тов. Дмитриеву 
выговор. 


05'явлен также выговор начальнику 
отдела общественного питания Главу РС'а 
тоз. Картавцеву, не проявившему необхо- 
двмой заботы, настойчивости и инипиатя- 
вы в отношении улучшения орланизапия 
снабжения ресторанов судов и особенно 
улучшения питания пассажиров. 


Коллегия обратила внимание начальни- 
ке, Главцентрофлота тов. Ромашенкю на не- 
ойходимость усиления и улучшения руко- 
волетва пассажарскнии перевозками, 

На коллегии были приняты решения, 
налравлепные к коренному улучшению 
пассажирских перевозок н образцовому об- 
служиванию пассажиров. 


разобраться... А погрузка дров идет очень 
хорошо... 

Баженов спускается в машинное отделе- 
ние к Егорову. 

— Пройдем? 

— Пройдем, — уверенно говорит Баже- 
нов, — дождь перестал и холодком потянуло, 
| до вечера-то Ангара простоит. А нам только 
этого и Нужно. 

Он вынимает трубку, закуривает. 

— Люблю я первый день навигации. 0со- 
'бенный это день в году. Самый счастливый 
день. 

...Оверху Зина Еричит: 

—Мы кончили, Алексей Артемьевич, 
паузок можно спускать? 

— (пускайте. 

Баженов взглядывает ва часы: половина 
четвертого... Здерово поработали ребята, На- 
до будет непременно об этом в газету напи- 
одть. Он торопливо допивает чай и подни- 
мается‘ наверх. 

Дождя нет уже вовсе. Тьма стала реже, 
отчетливо видны берега. В лицо бьет све- 
жий ветер. Парохох идет быстро. с шумом 
рассекая волу. Баженов узнает места: ие- 
плохо шагнули за. ночь! 

Зина, нобледневшая, скучная, засунув 
руки в карманы куртки, стоит у входа в 
рубку. Устала? Иля оттого, что рассталась 
со своим масленщиком? 

Он подходит Б ней, ласково трогает ее за 
плечо. 

—Зилушка, ты пля распорятись там, 
чтобы все. кому сейчас не на вахту, спали 
бш. И сама иди спи. 

— Спасибо, Алексей Аттемьевич. 

Взгляд у Баженова вдруг палает на мач- 
ту. 

—А это что? —спрашивает он сурово. 

— Виновата... 


Зина бежит к мачте п через минуту на 


пой взвивается узкий длинный вымпел: 
лаг навигайгі поднят. 
Баженов, запрокинув голову, лолго и 


пристально смотрит, как он полощется па 
ветру в расеветном пебе, быстро зацветаю- 
щем весслой весенней зарей. 
Сергей САРТАКОВ. 
КРАСНОЯРСК. 
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ролики делались только из стальных труб. 


4 
КРИТИКА И БИБЛИОГРАФИЯ 
4 
Правила с из’янами 
Излательством Министерства речното 


флота выпушены «Правила по технике бе- | 


зопаености на погрузо-разгрузочных рабо- 
тах в речных тортах-пристанях», состав- 
ленные Пентральным отлелом труда и за- 
рабитной платы миниеторетва. 

К сожалению, эти правила вышли в свет 
с весьма большим чнелом из’янов, енижа- 
юших их практическое значение. В них 
много недосказанного, много неряшливых 
формулировок. 

Так, в $ 13 применительно к тыловым 
портальным кранам введено такое понятие, 
кақ «расстояние между осью внутреннего 
рельса». $ 14 поучает, что «просветы пор- 
талов... должны соответствовать требовани- 
ях правил о габарите приближения строе- 
ний». Трулню поедположить, чтобы внутри 
порталов имелись какие-то «строения». 
$ 18 утверждает, что «до начала перегру- 
зочных работ территория лолжна быть... 
посыпана золой или шлаком». Зачем? Что- 
бы загрязнить портовые площадки? 

В $ 28 и $ 30 авторы вводят новое 
холжностное лицо на причале: старшего 
производителя работ, просто произвэдите- 
ля работ, взамен имеющихся в тогтах-при- 
станях мастеров погрузочных работ и бри- 
талиров грузчиков. 

Чтобы усилить внимание к вопросам 
техники безопасности, $ 30 и $ 31 тробу- 
ют. чтобы инструктаж бригалы грузтикев 
по безопасности твула осушествлялея «про- 
изводителем работ», который должен где- 
лать соответствующую патпигь об этом на 
наряде бригады, а также дежурным дие- 
петчером, который тоже должен написать 
00 этом в том же наряде, 
«руководителем работ» и заведующим скта- 
дом, которые, правла, никаких надписей в 
нарядах делать уже не должны, — очевид- 
но, за недостатком места. Обилие «инетрук- 
торов» невольно наводит на мысль 4 ет 1:0 
русской пословице: «У семи нянек дитя без 
глазу». 

Авторы рекомендуют в $ 37 применять 
раскантовку грузов, перегружаемых крана- 
ми, с помощью «багоркюв» (т. е. багров с 
рукоятками). Уместно напомнить авторам, 
что в $ 7 они сами категорически запре- 
тают применение крючьев при ручной пе- 
реноске груза. Почему же при работе на 
механизмах разрешено применять даже баг- 
ры? ) 

$ 72-6 запрещает произволить «пюд’ем 
труза при косом натяжении каната». Оче- 
видно, речь илет о запрещении произво (ить 
краном полтаекивание груза: ведь авторам- 
то толжно быть ясно, что при косом поло- 
жении каната груз ивльзя поднять... $ 79 
запрешает применять в качестве етропов 
«металлические перекрученные тросы». В 
чем тут лело? Вель любой металлический 
трос состоит из проволок и прядей, пере- 
ктученных между собой. Можно лишь ло- 
галываться, что авторы имеют в виҳу ко- 
лышки на тросе. Позвила устанавливают 
новый вил канатов: «растительные кана- 
ты» (7), а также открывают неизвестные 
ранее возможности использования пловучих 
кранов. В $ 99 прямо сказано: «Груз на 
палубу пловучих кранов должен опускаться 
плавно и распределяться на ней равномер- 
но». Авторы, как видно, не желают счи- 
таться < категорическим запрещепием при- 
нимать на краны что-либо, кроме топлива 
И ры. 

Вопреки нормам Регистра СССР, 6 102 
говорит, что вход в шахту лифта лолжеп 
иметь автоматические запоры, позволяю- 
щие открывать дверя только в том случае, 
«если включен привод». Какой привод? Ес- 
ли привод кабипы лифта, то, наоборот. две- 
ри ни в коем случае не должны открывать. 
ся то остановки лвижения кабины. 

& 149 требует в пункте «в», чтобы все 


затем клвим-то | 


Так безапелляционно авторы запретили из- 
| тотоваять ролики из чугуна и дерева, что, 
напомним им, имеет немалое раепзостра- 
нение в конструкциях существующих тран- 
спортеров. 

’ Катальные доски для одноколесных та- 
| Чек, как утверждает $ 198, нужно уклады- 
‚вать торцами друг к другу. Злесь спутаны 
| два понятия. Слеловало сказать не «ка- 
тальпые доски», а «прокатные доски», по- 
скольку катальная доска всегда применя- 
лась в портах для перегрузки тяжелсвесов, 
но никогда не использовалась лая проката 
тачек. Кроме того, обычно прокатные доски 
укладываются не встык, как ошибочно пе- 
комендуют авторы, а в нахлестку, чтобы 
колесо тачки не провативалось на стыке и 
не выбивало торец очередной хэлевой про- 
катной доски. 

По $ 205 открытие люков при начале 
выгрузки судна холжно производиться пт 
руководством «вахтенного помощнику ка- 
питана или боцмана». А на сухогрузной 
барже? Кто здесь должеи взять на себя 
эту «тяжелую ютвететвенпость»? $ 214 
| указывает, что пон выборке и укладке гру- 
зов в трюмах не должпы  образовыватьея 
кололцы. А как быть в тех случаях, когла 
самая технология погрузки требует созда- 
ния колодцев лля обеспечения гохпаннаету 
груза, например химических утобрений в 
бумажной таре? $ 288 требует. чтобы трю- 
мы судов, перевозящих хлопок, были 060- 
рулоғаны паротушителями. Где можно 
взять пар на барже? 

Много путаницы со спекалюшимигя гру- 
зами. Правила допускают — и то в перяд- 
ке исключения — временное хранение спе- 
кающихея грузов на открытых площадках 
только при надежном укрытии брезентами. 
Но вель большинстве химических грузов 
врелно влпяет на механическую прочность 
брезентовых тканей, отчего они в течение 
нескольких дней приходят в негодность. 
Авторы запрещают перегрузку спекающих- 
сл грузов во время дождя и ветра. Но мож- 
но ли прекратить погрузку соли, цемента, 
удобрений только потому, что подует ве- 
тер? Как же тут избежать проетоя сулов? 

В приложенной к «Правилам» таблице 
рекомеплуемых размеров штабелей грузов, 
указан угол естественного откоса для 
сухого и влажного песка, равный 45°. Где 
это видано, чтобы сухой песок ложился с 
таким углом естественного откоса? 

Авторы с серьезным видом указывают, 
что высота штабеля зерна или муки и ко- 
фе в мешках может достигать при механи- 
зированном способе штабелирования 15 
метров! Это составляет примерно 50 рядов. 
Что же станетея с нижними рятами меш- 


| 


такую выеоту в один штабель? 

Рассматриваемые «Правила» имеют не- 
мало и других дефектов. 

Наличие серьезного брака в составлен- 
ных Центральным отделом труда и зарпла- 
ты «Правнлах» об’ясняется тем, что в боль- 
шинетве случаев руковолящие работники 
этого отдела, в частности тт. Валинин, 
Ермаков. Габинский, не считают нужным 
консүльтироваться с работниками экенло- 
атационных главхов, решая весе вопросы 
самостоятельно и нередко без достаточного 
знания дела. Отрыв от практики, кабинет- 
ные методы, нежелание считаться с мнопи- 
ем эгсплоатационных управлений и даже 
с мнением Центрального технического уп- 
равления, забраковавшего проект расемат- 
риваемых злееь «Правил», привели в дан- 
ном случае к такому печальному резуль- 
тату. 


Инж. С. ПОСТНИКОВ, 
начальник отдела портов Главюгофлота. 


Неее 2 


Лымовая завеса 


Девять лет назад в левом крыле Архан- | озаглавленный «Вокзал в плену». Управле- | вик Главного управления 
гельского речного вокзала довольно улобн? нне Северного пароходства поспешило уепо- стеретва речного флота тов. Корепанов. 


разместился УРО Северного патюхолства, 
самочинно отняв у хозяина помещения 140 
квадратных метров. Часть здания заняли 
под склалы и конторы. 

Архангельский речной вокзал, надо по- 
лагать, кок всякий речной вокзал. принад- 
лежит пристани. А посему комнату для се- 
бя занял председатель пристанком. другой 
кабинет оборудовал для себя секретарь 
павтбюро пристани. 

Живут руководители, как в сказке: зи- 
мой тепло, летом через открытые окна вли- 
вается свежий речной воздух. 

Зато на оставшемся своболном пятачке 
лля пассажиров — теснота. Нет комнаты 
лля почты, пассажиру негле привести в 
порялок свой туалет и умыться. Мы не го- 
ворим уже о мало-мальски приличном ре- 
сторане. гле пассажир мог бы пообедать. 

В поошлом году в газете «Речной 
Транспорт» был опубликован фельетон, 


коить читателей газеты и общэетвенное 
мнение. Посланное в редакцию письмо гла- 
сило: 

«Управление Северного пароходства 
сообщает, что в настоящее время приня- 
ты меры по освобождению помешений. а 
именно: 1. Переселена база плавгостава, 
занимавшая ранее правое крыло вокзала: 
2. Полготовляется переселение работни- 
ков УРС’а. занимающего левое крыло. 
Вр. и. 0. начальника Северного речного 
пароходства — Н. Мокин». 

Но письмо оказалось веего лишь тымовой 
'заресой. Никакого переселения работни- 
ков УРС’а не подготовлялоеь и не слелано, 
Пассажирский вокзал не освобожден. его 
попрежнему блокируют УРС’овцы. приетан- 
ком, склады. Когда же блокада закончит- 
ся? 
АРХАНГЕЛЬСК (наш корр.). 


ков? Кто будет пытаться улюжить груз на | 


г Преображаются берега 


крывается изумительный вид на зеленый 
стройных серебристых елей, обступивших 


нец Максим Алексеевич Соловьев. 


газоны нового парка. 


ряется почва. Территория парка составит 


хозяйство. Благодаря умелому уходу за 


сеевич вырастил в питомнике около 100 


Солодянникова за посадкой цветов. 


Қ шлюзу примыкает большая площадь. 
стырь, захламленный, с буграми и колдобинами. Сейчас здесь парк. Прежде, чем 
создать его, обнесли пустырь металлическим забором, завезли сюда сотни кубо- 
метров чернозема и удобрений. В создании парка участвовал весь коллектив шлю- 
за. Никто не оставался в стороне. Руководил работой опытный садовод-мичури- 


гектара поднялись до 34 тонн. Тов. Соловьев пытливо и настойчиво ищет пути 


цальнейшего под'ема урожайности, работает над выведением новых сортоь 
картофеля. 
— Я мечтаю о том, — говорит Максим Алексеевич, — чтобы берега канала, 


этого замечательного сооружения сталинской эпохи, покрылись тенистым лесом. 
Лес сбережет канал и от песчаных ветров. 
Но это уже не мечта, а близкое будущее. За один только год Максим Алек- 


сирени. Министр речного флота тов. Шашков за выведение быстрорастуших по- 
род деревьев наградил талантливого салоғода денежной премией. 
На снимке: звеньевая отдела озеленения управления канала им. Москвы О. Ф. 


канала имени Москвы 


Карамышевский шлюз. Его величественные башни видны издалека. С них от- 


шлюз. 


ковер, раскинутый на склонах, на ряды 
Совсем недавно это был песчаный пу- 


И вот пустырь начал преображаться. Было высажено около 8 тысяч саженцев 
ясеня, клена, на клумбах и газонах посадили многолетние цветы — виолу, гвоз- 
дику, пионы, золотой шар. Цветы ограждает естественный забор из кустов ки- 
тайской жимолости. Выращиваются цветы в специальной оранжерее. Об этом лю- 
бовно заботятся работницы отдела озеленения шлюза О. С. Козлова, Е, С. Прон- 
кина, Н. Д, Романюк; ими выращено около 100 тысяч 
астры, левкои, гладиолусы, табак, георгины. В ближайшее 


штук цветочной рассады: 
время они украсят 


С осени начнется озеленение второй части парка. Уже делается ограда, удоб- 


10 кв, километров. 


Старший садовод канала М. А. Соловьев, создающий ныне огромный парк на 
Карамышевсксм шлюзе, пользуется заслуженной популярностью 
Под его руководством на шлюзе неуклонно расширяется и крепнет подсобное 


в коллективе. 


почвой, урожаи картофеля с 6 тонч с 


тысяч корней кленов, акаций и кустов 


Фото А. Воронова. 


Новый отряд молодых 
специалистов 


Позади — пять лет учебы в Ленинград- 
| ском институте инженеров волного транс- 
порта, счастливая пора студенчества. Впе- 
реди — увлекательная работа в цехах су- 
доремонтных заводов и верфей, на приста- 
нях, судах, в различных учреждениях реч- 
ного транспорта. 

Перед столом комиссии по распределению 
молодых специалистов — выпускник фа- 
культета водных путей и портов Валерий 
Логинов. Окончив среднюю школу с 30л0- 
той медалью, он столь же успешно учился 
и в институте. Его фамилия в списке вы- 
пуекников стоит под номером один. Это зна- 
чит, что он окончил учебу с лучшими ре- 
зультатами. 

Валерий Логинов за время учебы в ин- 
ституте проявил склонность к исслелова- 
тельской проектной работе. Он возглавлял 
одну из секций студенческого научно-тех- 
нического общества. Министр высшего ‹6- 
разования премирозал Логинова за лучшую 
стүдепческую научную работу — расчет 
нового типа внешних оградительчых ©оору- 
жений. 

— Можно послать вас пиженевом Гипро- 
печтранса в Москву, — предлагает началь- 
кадров Мини- | 


Выпускник с радостью принимает 
‚ предложение. 

В зал прохолит Николай Королев. Перед 
институтом он пять лет прослужил в Совет- 
ской Армии. 


это 


Пловучие 


Управление рабэчето снабжения Нижне- 
| иртышекого парохолетва организовало на 
период навигации 8 пловучих магазинов. 
На плесе Тюмень — Тобольск — Салехард 
куренруют пгвохюлы-магазины «Сов- 
і хозник». «Горняк», «Вогулец», «Колхоз- 
Г ник», «Звозла», «Тастомен» и 1р. 

| В иловучих магазинах разнообразный 
| ассортимент товаров: мука, крупа, сахар, 
! масо. кондитерские излелия, папиросы, 


— Кула бы вы хотели поехать? — спра- 
шивают его. 

— Куда угодно. 
интересней. 

Его назначают на Амур 
плеса технического участка. 


У стола комиссии — Олег и Софья 
Стрельченя. Учеба сблизила их, вместе 
преодолевали они все трудности учебы, де- 
лили радости, В институте они стали мужем 
и женой. Выслушав все предложения, по- 
советовавшись, они решают ехать на рабо- 
ту в Печорский бассейн. 

Многие студенты не хотят расставаться 
друг < другом, просят послать их вместе. 
Выпускницы инженерно-экономичегкого 
факультета Татьяна Окруженко и Мария 
Михальченко по их просьбе получают на- 
значение в Молотов на Каму. 


Лишь бы работа по- 


начальником 


Изабелла Аптекман предоставила выби- 
рать место для ее работы комиесни и охог- 
но согласилась отправиться на Печеру. Ге- 
оргий Собин назначен начальником отле- 
ла механизации пристани Уфа. С одной из 
крупных волжских приетаней прилгла 
просьбу направить туда на работу инжене- 
рэм диспетчерского пункта Надежду Бры- 
калину, Она приняла это предложение. 

Всего комиссия распрелелила ие различ- 
ным бассейнам страны 35 инженеров-гил- 
ротехников, 24 механизаторов и 24 эконо- 
МИСТОВ. 


ЛЕНИНГРАД (наш корр.). 


магазины 


обувь, трикотаж. посула. Магазины обелу- 
жиРают посты блкенщиков, команды зем- 
лечерпательного флота и букеирных судов, 
нахоляшихея в рейсе. 


Пловузий магазин «беверный» только за 
әлин рейс продал волникам продуктов и 
товаров на 64 тысячи рублей, а «То- 
больгк» — на 48 тысяч рублей. 


ОМСК. 


За рубежом 0 "а 


ВЫДАЮЩИЕСЯ ДЕЯТЕЛИ ИТАЛИИ 
ТРЕБУЮТ ЗАПРЕТИТЬ АТОМНОЕ ОРУЖИЕ 


По инициативе Итальянского комитета 
движения сторонников мира представители 
всех политических партий, члены парла- 
мента, ученые, деятели искусств, титерату- 
ры, печати были приглашены принять уча- 
тие в собрании, которое состоялось в Ри- 
ме 27 мая под председатольством бывшего 
председателя совета министров Витторио 
Эммануэле Орландо. 

Прелседательствующий на собрании 0р- 
ланҳо огласил составленное им обращение 
к тражланам Италпи, в котором выдвигает- 
ся требование 0 том, чтобы «все нацим 00'- 
явили безусловный запрет всех видов атом- 
ного оружия и уничтожили существующее 
оружие этого типа, введя одновременно пу- 
тем соглашения между великими держава- 
ми методы контроля, дабы обеспечить 0б’ек- 
тивное соблюдение этого запрета всеми и в 
отношении всех. Отсюха еледует единохуш- 
ное осуждение того правительства, кото- 
рое первым нарушит это запрещение, при- 
менит атомную бомбу против любого друго- 
го народа и тем самым возьмет на себя от- 
вететвенность за совершение преступления 
против человечества». 

Все присутствовавшие единогласно 0д00- 
рили текст обращения. Обращение пожниеа- 
ли 97 парламентских и общественных дея- 
телей Италии, в числе которых Витторио 
Эммануэле Орланло — сенатор (незавиеи- 
мый), бывший председатель ковета мини- 
стров, профессор конституционного права; 
Франческо Саверио Нитти—сенатор (неза- 
вигимый). бывший председатель совета ми- 
нистров; Джованни Порцио — сенатер (ли- 
берал), бывший вице-прелседатель совета 
министров, адвокат; Умберто Террачини — 
сенатор (коммунист), бывший предеедатель 
учредительного собрания, адвокат, и др. 

Присоединение видных политических и 
общественных деятелей к воззванию сток- 
гольмекой сессии Постоянного комитета 9 
безусловном запрещении атомното оружия 
приветствуется всей демократической пе- 
чатью Италии. 


ГЕРМАНСКАЯ МОЛОДЕЖЬ 
НЕ БУДЕТ ВОЕВАТЬ ПРОТИВ 
СВОЕГО ОСВОБОДИТЕЛЯ — СССР 


Состоявшийся 27 мая в Берлине кон- 
гресе мололых борцов за мир принял обра- 
щения Е французской и итальянской моло- 
дежи. 

В обращении к французской молодежи, в 
частности, говорится: 

«Мы, делегаты конгресса молодых бор- 
цов за мир, торжественно заявляем, что мы 
полностью поддерживаем решение сток- 
гольмской сессии Постоянного комитета 
Всемирного конгресса сторонников мира 0 
запрещении атомного оружия и об об’явле- 
нии военным преступником того прави- 
тельства, которое первым применит атом- 
ное оружие. 

Мы заверяем вас, что германская м0- 
лодежь усилит борьбу за мир. Англо-амери- 
канские поджигатели войны хотят превра- 
тить германскую молодежь в пушечное мя- 
сө для новой империалистической войны 
против Советского Союза и всех миролюби- 
вых народов. Мы торжественно заявляем, 
что этому никогда не бывать! 

Германская молодежь не поднимет ору- 
жия за империалистические интересы. Она 
никогда не будет воевать против своего 06- 
вободителя — Советского Союза. 


Мы готовы отдать все свои силы телу 
борьбы за мир. Мы призываем вас, дорогие 
друзья, подписать воззвание стокгольмекой 
сессии Постоянного комитета Всемирного 
конгресса сторонников мира и приложить 
все усилия для дальнейшего развития дви- 
жения молодых борцов за прочный мир. 

Пусть ширится и крепнет наше единст- 
во, елинство молодых борцов за мир! 


Да здравствует мир во всем мире!». 


ТЯЖЕЛАЯ УЧАСТЬ ДЕТЕЙ 
ТРУДЯЩИХСЯ В США 


Тяжела и безысхолна участь детей 
американских трулящихся. Они обречены 
на нищету и болезни, голод и невежество. 

Буржуазная печать, как правило, за- 
малчивает все эти «неприятные факты». 
Но паиболее вопиющие из них не в состоя- 
нии замолчать даже и эта, печать. 

Сотрудник американского журнала 
«Кольерс» Лестер Вели побывал пелавно в 
Калифорнии, в поселках, где 200 тые. се- 
мей сезонных сельскохозяйственных рабо- 
чих живут в неуикуемой нищете, влача 
жалкое, полуголодное существование. За- 
частую семья из 10—12 луш ютится в кро- 
хотпой грязпой каморке размером не более 
12 кв. метров. Ухоля па работу, матери 
оставляют малышей без присмотра. 


В одной из хижин автор застал лома 
семью американца мексиканского происхо- 
ждения, который жил на 12 метрах с женой 
и 10 детьми. «Зловоние, подымавшееся ют 
немытых человеческих тел, скученных на 
узком пространстве, смешивалось < про- 
горклыми кухонными запахами. Трехлет- 
ний ребенок укачивал в коляске закутан- 
ного в тряпье младенца». 


Па фоне этой ужасающей нужхы особен- 
но чудовишно выглядят безудержная гонка 
вооружений, колоссальные военные расхо- 
ды американских правящих кругов, ложа- 
шиеся невыносимым бременем на плечи 
трудящихся. 


БОЛЕЗНИ И СМЕРТЬ — УДЕЛ 
ИТАЛЬЯНСКИХ ДЕТЕЙ 


Детская смертность в Италии достигла в 
1947 г. 87,1 на тысячу человек. С тех пор 
положение не изменилось к лучшему. Око- 
ло 70 прод. итальянских детей предраепо- 
ложено к рахиту, высок процент туберку- 
лезных детей, в южных районах страны 
среди детей продолжают свирепствовать ма- 
лярия, тиф и трахома. 

В 1948 г. из 7.423 тыс. детей школьно- 
го возраста 2.230 тыс. нигде не обучались 
кақ в силу тяжелого материального поло- 
жения их семей, так и за недостатком школ 
во многих, особенно в южных, районах 
страны. В 1949 г. в Италии нехватало 50 
тыс. школьных помещений. 


ДЕСЯТКИ ТЫСЯЧ БЕСПРИЗОРНЫХ 
ДЕТЕЙ В ТУРЦИИ 


Турецкая печать указывает на тяжелое 
положепие детей в стране Так, тазета 
«Улус» писала, что в стране имеются 
2,5 млн. детей младшего школьного возра- 
ста, однако начальным образованием охва- 
чено, как заявил бывший министр просве- 
щения Бангуоглу, только 1.625.452 чело- 
века, т. е. 60 проц. детей. 


В Турции имеется большое число беепри- 
зорных детей. Как сообщала газета «Ак- 
шам», в одном только Стамбуле их наечи- 
тываетея 35.200, в Анкаре— около 21.000. 
Для беепризорных открыто только два при- 
юта, в которые из Стамбула было направ- 
лено всего лишь 50 детей. 

Велелетвие огромной нищеты и нужды в 
Турции развита проституция среди девочек- 
подростков. 


УСПЕХИ АРМИИ ДЕМОКРАТИЧЕСКОЙ 
РЕСПУБЛИКИ ВЬЕТНАМ 


Бак передает Въетнамское информацион - 
ное агентство, в начале апреля армией Де- 
мократической республики Вьетнам. были 
разгромлены французские позиции в про- 
винции Втанг-@н. Французы потеряли сто 
человек убитыми и понесли большие поте- 
ри военных материалов. 


В начале апреля войска, Лемократической 
республики Вьетпам атаковали поезд, кур- 
сировавлтий на линии Дананг— Туз, унич- 
тожив паровоз и шесть вагонов. Враг понес 
большие потери. 11 мая были разгромлены 
французские позиции в Чан-Луу, вблизи 
Биэнхоа. Вее вооружение попало в руки ар- 
мии Демократической республики Вьетнам. 


14 мая войска Демократической реепуб- 
лики Вьетнам атаковали пост Гам-Зиа на 
дороге Фуок-Хоа — Тан-Йен, в результате 
чего были убиты 40 французских солдат и 
захвачены в плен четыре «оллата. Войска 
Демократической республики Вьетнам зах- 
ватили трофеи, в числе которых большое 
количество снаряжения и боеприпасов. 


ЗАБАСТОВКА ТЕНСТИЛЬЩИКОВ 
В БЕЛЬГИИ 


В Бельгии бастуют 100 тыс. рабочих 
‘текстильных предприятий. Забастовка яв- 
ляется всеобщей. Не бастуют только рабо- 
‚чие текстильных фабрик в Вервье. Рабочие 
требуют повышения заработной плать. 


Печать отмечает бедственное положение 
текетильщиков, их низкую заработную пла- 
тү и неудовлетворительные условия трула. 
Наряду с этим отмечается, что прибыли не- 
которых текстильных обществ достигли в 
1949 г. огромной суммы. 


КОММУНИСТ БАРБЭ ВНОВЬ ИЗБРАН 
МЭРОМ НАНТЕРРА 


ПАРИЖ, 29 мая. (ТАСС). Мувицималь- 
ный совет горола Наитерра (департамент Се- 
ны) болылинетвом голосов вновь избран 
мэром города коммуниста Раймона Барбә, 
смещенного < поста мэра 25 октября 
1948 г. но распоряжению Жюля Мока, 
бывшего тогда министром внутренних дел 
Франции, за организапию движения соли- 
дарности трудящихся города с бастовавши- 
ми горняками. 


Наша консультация 


ВОПРОС: Тов. Личенко (Камское паро- 
хэхство\ просит раз’яенить, подлежит ли 
оплате брак, происшедший по вине рабо- 
чето. 


ОТВЕТ: Полный брак, пронешелший по 
вине рабочего, оплате не подлежит. Если 
по вине рабочего получился частичный 
ўлак, т, е. пзтетне хотя и не удовлетворяет 
полностью установленным требованиям, 
но все же может быть частично игполь- 
зан. оплата произзодится в соответствии 
г працентом голностт пролукпин. но не 
выше половины тарифной ставки данного 
работника. 


‚В тех случаях, когла полный брак про- 
изошел не по вине рабочего, ему оплачи- 
вается 2/3 тарифной ставки повремениегка, 
соответетвующего разряла. Частичный брак 


не по вине рабочего оплачивается в п0- 
нчженном размере с учетом степени  год- 
тәхти изделия, но не ниже 2/з тарифной 
отавРКИ повременщига соответствующего 
разря та. 

Полная оплата брака не по вине рабо- 
чего прелусматривлется в случаях: КОГЛ 


ќпақ пронзошет вследствие лефекта в 0б- 
табатываемом материале (трещины, рако- 
вины в металле) и был обнаружен поеле 
того, как на сборку или обработку дета- 
ли затрачено не менее оною рабочего 
тия. л также тогда. когла брак был обна- 
режен поле пуиехки отделом техниче- 
екего вонтроля. 


ВОПРОС: Тов. Журочкин 
изханический завод) просит раз’яснить, 
учитывается ли при начиелении премии 
получаемая процентная надбавка 3% вые- 
лугу лет. 


(Городецкий 


ГАЗЕТА ВЫХОДИТ 
ПО ВТОРНИКАМ И ПЯТНИЦАМ 


501942. 


ноетной оклад. Получлемая прецентная 
натблвка при начислении премии не учи- 
тывяется. 


ВОПРОС: Можно ли премировать работ- 
ника выполнение и перевыполнение 
плана согласно приказу  министеретва 
№ 274 от 14 сентября 1948 гола, если он 
находился в период, за который причи- 
таттся премия предприятию, в команди- 
ровке или на күрсах по повышению ква- 
Рябов 


за 


лификации, спралтивает тов. 


(Амурское пароходство). 


ОТВЕТ: Премия за выполнение и пере- 


выполнение плана согласно приказу 
МРФ № 274 от 14 сентября 1948 г. 
қомантированному работнику по служеб- 


ным делам может быть вылана по уемот- 
рению руководителя предприятия. Коман- 
лиђовавному на учебу, в том числе и на 
куреы по повышению квалификации, пре- 


мия за выполненив и пПеревыпелнещие 
плана за время обучения не выплачи- 
вается, 


ВОПРОС: Я работаю непперывно е 1946 
года на пристани Салехарт. Письменный 
договор о работе я заключила только г 
1 января 1950 гола. Имею ли я право на 
льготы, ‘предусмотренные законом для 
лиц. райэтающих в отдаленных — меетно- 
стях, приравненных к районам Крайнего 
Сева. го дня моей работы? — спрашивает 


тов. Тимофеева. 


ОТВЕТ: Премия начисляется на лолж- 


ОТВЕТ: Нет, те имеете. Льготы, прелу- 
емотренные законом для лиц. работающих 
в отдаленных местностях, приравненных 


няются только на тех работников, которые 

| заключили договор © работе в этих мест- | 
ностях на срок не менее трех лет. По- 
скольку вы договор закаючили 1 января 
1950 года, то льготы ил вас рагпроетра- 
няютея со дня заключения договора, т. е. 
с 1 января 1950 гола. 


ВОПРОС: Могу ли я получить на фуки 
столовые денымг, если я не буду  пользо- 
ваться коллективным питанием на судне? 
— спрашивает тов. Пюльзю (Беломорско- 
Онежежое пароходство). 

ОТВЕТ: Столовые деньги на руки не 
выдаются, а расходуются исключительно 
па организацию коллективного питания. 
Отказ от участия в коллективном питании 
но может служить основанием для выдачи 
столовых ленег на руки. г 


ВОПРОС: Можно ли выплачивать Фшре- 
мии работникам отдельных цехов, вы- 
полнивингх свои показатели, если завод 
в целом плапа пе выполнил? — епраши- 
вает тов. Калинин (завод им. 25 Октября). 

ОТВЕТ: Пон невыполнении плаза заво- 
лом в целом премия работникам ютлель- 
ных Пехов не выплачивается  неззвийимо 
от выполнения цехом плана. Такой поря- 
лок установлен министерством  пиркуляр- 
ным письмам № 33 от 12 июля 1949 г. | 


ВОПРОС: Как производится оплата ите 
нам суловых экипажей при работе е НЕЕ 
полным штатом команлы? — просит раз’-, 
яепить рулевой парохода «Академик Бах»! 
тов. Малыга. 

ОТВЕТ: Члены гучовою экипажа. вы- , 


полняющие работу нелоетающего ч» шта- , 


его ставку, увеличенную на 10 проц., а! получить премию за 


также при условин выполнения плана суд- 
ном — причитлющуюся ему премию. 

Например, на судне по штату должно 
быть 3 рулевых, фактически в течение 
месяца работали 2. которые выполняли 
обязанности нелостающего по штату руле- 
вого. За этот мегяц судно выполнило 
план на 110 поо. Должностной оклад ру- 
левого 385 руб. В этом слүчае каждому 
рулевому следует дополнительно получить 
55 проц. оклала недостающего пе штату 
рулевого или 211 р. 75 к. и 50 проц. при- 
читающейся ему премии зз выполнение 
суднох плана на 110 проц., т. е. 61 р. 
10 к., а всего 272 руб. 85 коп. 


ВОПРОС: Я получил отпуск в феврале 
1950 гола. Для оплаты отпуска мой зара- 
боток палечитали за 12 каленларвых ме- 
сяцев. предшествующих уходу в отпуск, 
разлелили на 12 и таким образом уста- 
новили мой средний месячный заработок. 
Олнако при этом не учли. что из указан- 
ных 12 месяцев два месяпа я находился в 
отпуске без сохранения содержания. Пра- 
вильню ли я считаю, что головой зарабо- 
тоқ в этом случае следовало делить не на 
12, а на 10, т. е. на фактическое время мо- 
ей работы? — спранмівает тов. Гончар, 
капитан парохода БТ-215. 


ОТВЕТ: Нет, неправильно. Для исчие- 
ления оплаты за ютпуєқ годовой зарабо- 
ток: лелитея на 12 месяцев. не исключая 
времени нахожления в отпуску без сохра- 
нения. содержания. Полученный середне- 
месячный заработок делится на 25.5; по- 
лүчеңный срелнетпевной заработок умно- 
жаетея на количество дней отпугка. 


ВОПРОС: Капитан парохода  «Голчин» 
Камекого парохолетва тов. Александров 
просит раз’яснить. имеет ли право экипаж 


экономию топлива 
3& нелостающего по штату члена экипажа. 


ОТВЕТ: Премия за экономию топлива 
начисляется только фактически работаю- 
щим членам экилажа сулна. За недостаюа 
шего работника по штату премия за эко- 
номию топлива не выдается. 


ВОПРОС: Тов. Кондратьев (Донское 
багсейновое управление пути) просит 
раз’яснить. как исчиелять стаж для полу- 
чения процентной надбавки за выслугу 
лет в тех случаях, когда работник пере- 
вотится из плавеостава на береговую рабо- 
ту или с береговой работы в плавсоетав, 
учитывая, что первая 10-процентная нал- 
бавка плавсоставу назначается через З го- 
ла непрерывной работы, а береговым та- 
ботникам — через 5 лет. 

ОТВЕТ: Согласно $ 11 Инструкции 0 
порядке исчисления трулового стажа, да- 
ющего право на получение процентной 
надбавки за выслугу лет, приложенной Е 
приказу министеретва № 88 от 11 марта 
1949 гола, при переводе работников по 
распоряжению администрации е береговой 
работы в плавсостав или из плавсостава 
на береговую работу  исчиеление стажа 
для получения надбавки произволител по 
месту последней работы соответственно 
через 3 или 5 лет. 


Однако при этом следует учитывать, что 
выслуженный стаж на береговой работе 
при переводе в плавсостав не может быть 
зачтен полностью, так как стаж работы 
для получения пропентной налбавки в 
плавсоетаве требуется значительно мень- 
пий, чех при работе в береговых оргами- 
зациях, В то же время при переводе ра- 
ботпиков плавеостава на береговую рабо- 
тү выеслужепный стаж в плавеоставе дол- 
жен учитываться в повышенном размере. 


боты рекомендуется пользоваться следую- 
щей формулой: 

1. При переводе работников плавсоставг» 
на береговую работу: 


х=6—-ГА 


которые необходимо проработать в берего- 
вых организациях для получения 10-про- 
центной надбавки за выелугу лет. А — 
чнело месяцев, проработанное на судах. 

Пример. Кочегар, проплавав ча судие 
18 месяцев, был перевелен на работу в 
мастерские порта на должность слесаря. 
Право на получение процентной надбавки 
за выслугу лет у него возникнет: 


-} #1 
‚ где Х — число месяцев, 


= через 30 месяцев. 


3 
2. При переводе берегового работника 


Х == 60 — 


5 


месяцев, которое необхолимо проработать в 
плавсоставе для получения надбавки за 
выслугу лет. А — число месяпев, прора- 
ботачною на береговой работе. 

Пример. Механик, проработав в по?ту 
25 месяцев, был переведен на сулно ме- 
хаником. Право на получение процентной 
надбавки за выслугу лет у него  возник- 
нет: Х = 36 — ее 

5 

Указанные расчеты следует применять 
только в тех случаях, когда 1 0-процентная 
налбавка за выслугу лет оте не выслу- 
жена. Если работиик уже выслужил эту 
надбавку, то размер ее гохраняется и она 
выплачивается йпезавпсимо от перевода. 
Далъпейшее исчиеление стажа работы про- 
паводитея на общих основаниях. Е 


Ответственный редактор 
В. Ф. КУТЬЯНОВ. 


в плавоостав: Х == 36 — ‚гле Х — число 


= через 21 месяц. 


к райопам Крайнего Севера, распростра- ! ту работника, дополнительно получают судна, рабогающий е неполным штатом, В этих случаях лля расчета стажа ра- 
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